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incentivos no costosos, la colocacién de esas industrias en
determinados lugares prefijados, logrard provocar, a plazo muy
corto, tramos de trédnsito muy interesante y bien fundamentado
para financiamiento privado. En la implementacién de una
politica concertada como la que se propone, debe tenerse muy
presente que en este caso el orden de las acciones influye
decisivamente; la construccién de la carretera antes de otras
cosas, viéndola como elemento inductor por si solo, sera muy
riesgosa; por tanto, s6lo la planeacién concertada generara
condiciones iniciales que 1la carretera moderna vendra a
redondear.

Una idea que se ha manejado en algqunas partes del mundo y que
parece justificarse para ser estudiada a fondo en México es la de
la gran carretera regional. Abandonando el concepto de la
carretera que une la ciudad A con la B, se trata de crear una
ruta que acceda a alguna importante regién del pais y que
funcione en sus terminales o en puntos intermedios como
distribuidora regional; el inicio y el fin de la carretera no
tienen el sentido de un origen y un destino, sino de dos centros
de captacién y distribucién, con enlaces radiales regionales; de
la misma forma, algin punto intermedio conveniente puede operar
en forma similar. Estos conceptos deben verse con toda la
reserva que implica la necesidad de grandes obras nuevas de alta
inversién; sin embargo, se estima que no deben desecharse sin la

debida consideracién en algin caso particular.
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8. Consideraciones finales.
Cuando se analiza el comportamiento del transporte nacional ante
cualquier aumento de la demanda, como el que se deriva de la
peridédica reparticidn de ciertos productos después de la época de
cosechas o después de un periodo de importaciones, ambos bien
conocidos de antemano, se observa falta de elasticidad en la
respuésta, con la aparicién de cuellos de botella y todo ello
dentro de una sensacién general de emergencia; esto hace concebir
serios temores sobre la capacidad de reaccién del sistema
nacional de transporte ante una recuperacién econémica sostenida.
La preparacion del sistema para esas condiciones futuras debe ser
motivo de consideracién en el presente. En la actualidad, los
aumentos periédicos de demanda reciben una aténcién limitada de
parte del ferrocarril y gravitan en buena parte sobre el
autotransporte. De continuar la situacién actual, seria de
esperar que los aumentos graduales de demanda gque se presenten
sean basicamente satisfechos por el mismo autotransporte. Habida
cuenta de que muchos productos- por mover encuentran en el
ferrocarril un modo apropiado, esta situacién es insatisfactoria
por los sobrecostos y dispendios energéticos que acarrea.
En el autotransporte, es prematuro aventurar conclusiones
respecto a los efectos de la reciente desreglamentacidn. Es
probable que aumente su eficiencia y competitividad,
incrementando a la vez las oportunidades para el
autotransportista y favoreciendo 1la modernizacién general del
sistema. Una consecuencia previsible es una nueva distribuciocn
dentro de la geografia nacional. Es probable que las empresas

mayores y mejor organizadas prevalezcan en los corredores mas
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largos y mejor dotados y que las empresas més pegquenas se
concentren en &reas de distribucién regional o de abasto hacia
estaciones terminales. También es probable gque aparezcan formas
de especializacién. En términos generales, el autotransporte
tendera mas al intermodalismo (g).

En lo referente al transporte internacional y en muchos casos al
nacional (muy especialmente si se desarrolla el cabotaje), el
transporte maritimo sequird siendo un gran generador de
movimientos, aunque se requerira revisar el papel de los puertos
a la luz de los grandes cambios que estén ocurriendo a escala
mundial. El ferrocarril, en un pais de la extensién de México, es
un agente de gran capacidad, pero no llenarad todo su potencial
sin una modernizacién a fondo. La estrategia de desarrollo
ferrocarrilero parece estar mas en la modérnizacién y adecuaciodn
de servicios que en la realizacién de grandes inversiones.

El pais requiere ampliar la participacién y la relevancia del
ferrocarril en el movimiento de toda clase de productos. No se
trata s6lo de aprovechar su gran capacidad de carga, sino sobre
todo de propiciar el funcionamiento de un sistema de transporte
integrado que, con el ferrocarril como elemento central, iogre
una modernizacién generalizada compatible con los requerimientos
del desarrollo de México en el futuro. |

La presencia de factores que estadn afectando al transporte en su
conjunto tiene importantes efectos para la infraestructura. Hoy
puede afirmarse que es necesario revisar Yy actualizar los

criterios de desarrollo de las obras de infraestructura para

(g) Intermodalismo: Término usado para denotar la tendencia
hacia la integracion de los modos de transporte. Implica la
combinacién de varios modos para una sola accidén de servicio
y su principal simbolo es el contenedor.
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hacerlos compatibles con los requerimientos de la intensa
actividad comercial e industrial que ocurre en el pais. Las
repercusiones de esta revisién habran de tener modalidades vy
caracteristicas particulares para cada modo, pero én general cabe
sefialar que, como punto de partida, es pertinente fundamentar el
desarrollo de la infraestructura en medidas de bajo costo y alta
rentabilidad, optando por construcciones nuevas Yy grandes

inversiones sbélo cuando éstas se Jjustifiquen sobre bases de

desarrollo comercial e industrial en gran escala.
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