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Resumen.

El objetivo del documento es determinar el perfil general del intercambio comercial
entre Mexico y los principales paises de la zona Asia-Pacifico, asi como las
condiciones generales de |a operacion de los corredores de transporte por los gue
se lleva a efecto. Se pone particular énfasis en el comercio y los servicios de
transporte de exportacion a Corea del Sur, China e Indonesia.

En este contexio se busca caracterizar las condiciones de la oferta y demanda de
los servicios de transporte de carga entre las dos areas e identificar su problematica,
a fin de proveer elementos de analisis que apoyen la formulacion de politicas vy
programas de fomento al comercio exterior. Asimismo, sefala la manera en la cual
el transporte incide en el comercio exierior de algunos sectores productivos y
regiones geograficas de México.

Abstract.

The main objetive of this study is to identify the trade profile between Mexico and the
main asiatic countries of APEC (Asia-Pacific Economic Cooperation) region, its
transport corridors general operation conditions and the characteristics of transport
demand and supply. The obtained results make easier to identify the transport role in
commerce between any two countries. Special emphasis is put on export transport
services to South Korea, China and Indonesia.

In this context it is tried to characterize the freigth transport services conditions and
identify its problems of supply and demand, with the propose of providing elements
for further analysis and supporting the foreing trade development programs and
policies. Also, it is pointed out, the way in which transport acts on international
commerce of some economic sectors and geografic regions of Mexico.

Based on this study results it is possible to undertake specific case studies with an
international physical distribution approach. Likewise, this study facilitates the
development of several methodological elements to further study on foreign trade
issues, from a transport corridor point of view.



Resumen ejecutivo.

Esta investigacion tiene como objetivo determinar el perfil general del intercambio
comercial entre México y los principales paises de la zona Asia-Paclfico, asi como
las condiciones generales de operacién de los corredores de transporte por los que
se lleva a efecto. Se toma como marco de referencia a los paises miembros del
mecanismo de Cooperacién economica Asia-Pacifico (APEC), que son a su vez
miembros del Consejo de Cooperacion Economica del Pacifico (CCEP).

El trabajo consta de dos partes: Perfil del intercambio comercial y, estructura de los
corredores de transporte y sus condiciones de operacion.

A) Perfil del intercambio comercial.

Capitulo I. México y los paises de Asia.

La formacion de blogues econémicos internacionales ha sido un paso paralelo al de
la globalizacion de las economias nacionales. Estos blogues tienen como
caracteristica principal el reforzamiento del grado de integracion e interdependencia
de los paises que los componen; entendiendo que integracion econdmica significa la
union de dos o mas mercados nacionales.

Con su apertura econdmica, México inicié en 1985 un proceso de incorporacion a la
globalizacion, que con la firma del TLC, lo llevé a formar parte de uno de los
mercados mas importantes del mundo; esta apertura, también permitio que se
integrara a la APEC, para conformar la region mas grande y dinamica del mundo en
términos economicos y demograficos.

Iniciativas para promover la integracion economica de la Cuenca del Pacifico:

La Cuenca del Pacifico abarca porciones importanies de América, Asia y Oceania;
agrupa alrededor de 47 paises (con mas de la mitad de la poblacion mundial);
genera aproximadamente el 45% de la produccion, y; en ella se realiza mas del 50%
del comercio mundial.

Los organismos multilaterales con mayor peso en la region son el CCEP y el APEC

El CCEP es un mecanismo considerado dentro de las organizaciones multilaterales
informales, cuyos objetivos son identificar y coordinar los elementos de cooperacion
economica del Pacifico y establecer canales para promover |a cooperacion regional;
cuenta con seis grupos de trabajo para la atencion de los siguienies temas:

Perspectivas economicas del Pacifico.
Desarrollo y cooperacion en pesqguerias.
Desarrollo de recursos humanos.
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Naciones insulares del Pacifico.
Ciencia y Tecnologia.
Transporte, telecomunicaciones y turismo.

México se incorpora formalmente al CCEP en 1991.

Por su parte, los objetivos del APEC son: mantener el crecimiento y desarrolio
econémico, contribuir al crecimiento mundial, aprovechar los beneficios de nivel
mundial y regional. México fue admitido en 1993.

Esta organizacion tiene 10 grupos de frabajo y tres grupos complementarios
llamados Ad Hoc:

Promocion al comercio.

Datos sobre comercio e inversion.

Inversion en ciencia y tecnologia industrial.
Desarrollo de recursos humanos.

Cooperacion energética regional.

Conservacion de recursos maritimos.
Telecomunicaciones.

Transportes.

Turismo.

Pesquerias.

Grupo de personas eminentes.

Grupo informal sobre Liberalizacion Comercial Regional.
Grupo sobre tendencias y asuntos econémicos.

Desde 1993, México también es socio de dialogo en la Asociacion de Naciones del
Sudeste de Asia (ASEAN). Esto significa la posibilidad de desarrollar con ésta
programas de cooperacion, desde comerciales hasta de ciencia y tecnologia.

El comercio de los paises del Litoral de Asia-Pacifico:

En 1990, los 18 paises que conforman APEC tuvieron un PIB equivalente al 32.3%
del total mundial y para 1994 fue de 34.2%.

Existen grandes diferencias hacia el interior de este mecanismo de cooperacion
vinculadas con la vocacion importadora y exportadora de sus integrantes. En
conjunto, los cuatro paises de América han disminuido su participacion en el
comercio exterior del organismo, con un creciente déficit en su balanza comercial;
en contrapartida, los paises asiaticos de APEC han incrementado su participacion,
con un superavit comercial cada vez mas grande; finalmente, el déficit comercial de
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Resumen ejecutivo.

los paises de Oceania se ha mantenido practicamente constante.

El analisis de comercio exterior de APEC a nivel pais, pone de relieve la
diferenciacion continental y la heterogeneidad de las caracteristicas econdmicas
existentes. Estados Unidos y Japdén, mantienen la supremacia en el comercio
exterior. Y para el resto de los paises de este bloque, hacia la mitad de la década de
los noventa, los comportamientos comerciales presentan algunas diferencias
significativas en participacion relativa, en el ritmo de crecimiento y en el déficit de la
balanza comercial.

Al respecto, por cuanto al comportamiento de la balanza comercial, se pueden
identificar cinco grupos: el primero con un superavit comercial significativo y
relativamenie estable esta formado por Japon, Canada, Taiwan e Indonesia; en el
segundo grupo, con balanzas comerciales positivas en 1894 vy fluctuantes en los
anos anteriores, estan Brunei, China y Papua; los paises como Chile, México, Hong
Kong y Malasia, con un superavit comercial en 1985 y déficit en 1994 forman el
cuarto grupo, y; el quinto grupo lo conforman los paises con un déficit comercial
reiterado como Estados Unidos, Corea del Sur, Filipinas, Tailandia, Australia y
Nueva Zelandia.

Por lo que hace al grado de integracion economica, medida en términos del
porcentaje de las exportaciones hacia paises de la misma region durante 1991, son
identificables cuatro grupos de paises: con menos del 50% de sus exporiaciones
hacia la region esta Chile; el segundo grupo exporta entre el 50% y el 70% y son
Estados Unidos, Corea del Sur, Hong Kong, Japén, Singapur, Tailandia, Australia y
Nueva Zelandia; el tercer grupo esta entre el 70% y el 85%, formado por Mexico,
China, Filipinas, Indonesia; Malasia y Papua; finalmente Canada y Brunei, exportan
a la region mas del 85%.

En el dmbito intercontinental, los datos relativos al comportamiento de los flujos
comerciales de APEC, indican que los flujos comerciales entre Asia y Ameérica
definen en gran medida la dinamica de este organismo. La diversificacion de los
flujos comerciales se debe fundamentalmente a la localizacion y relocalizacion de
inversiones en plantas productivas en paises periféricos.

A nivel de pares de paises, los datos registrados en 1991 mostraron que en ocho
pares, se conceniro el 73.6% del comercio de la region.
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Capitulo II. Perfil del Comercio exterior de México con los paises del litoral
Asia-Pacifico.

Flujos comerciales de México con APEC.

El comercio de México con los paises de APEC ha crecido de una manera
significativa y constante, ya que el monto total de sus importaciones y exportaciones
crecié en un 26% anual entre 1984 y 1994,

La mayor proporcion del comercio de México lo efectia con los otros ires paises
americanos dentro de APEC, el cual pasé de 60.2% en 1984 al 80.1% en 1994.Los
paises de Asia y Oceanlia, en conjunto, representaron el 9.4% de las importaciones
de las compras exteriores de Mexico en 1994 y las exportaciones el 2.3% de sus
venias totales.

En el analisis de la balanza comercial de 1984 a 1994 se observé un cambio en el
perfil comercial, que provocd un saldo negativo en la balanza de México. En 1984,
era positiva y para 1994 pasé a una balanza negativa

Los paises de Asia y Oceania de APEC en el comercio exterior de México.

El volumen de las exporiaciones de Mexico a Japon ha disminuido al paso de los
afos. Los intercambios comerciales entre los dos paises se mantuvieron en niveles
de crecimiento relativamente estables. De hecho, Japon fue uno de los paises con
las menores tasas de crecimiento en sus intercambios comerciales con México.

El comercio de México con Taiwan siempre ha sido desfavorable, pues el 95% del
comercio entre ellos, son compras efectuadas por Meéxico.

Corea del Sur fue el tercer socio comercial de Meéxico y el sexto en las
exportaciones totales.

China fue el cuarto socio comercial de México en la zona, asf como el quinto en las
exportaciones totales.

Hong Kong ocupd el quinto lugar como socio comercial, el segundo en sus
exportaciones totales y fue uno de los cinco paises con los que Meéxico tuvo un
crecimiento en sus exportaciones. La TCMA de México fue de 9.4%.

Malasia se colocd en el sexto lugar como socio comercial.

Indonesia era el séptimo como socio comercial de México, el mismo ocupaba en las
exportaciones totales y el primero de los cinco paises con los que Meéxico tuvo un
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crecimiento en sus exportaciones.

Singapur era el octavo socio comercial, el tercero de las exportaciones totales y uno
de los cinco de la TCMA de México.

Australia ocuparia un lugar importante en las exportaciones totales y en la TCMA,
estando en el cuarto y tercer lugar, consecutivamente. Corea del sur ocupa el sexto
sitio.

Filipinas, sobresale en la TCMA de exportaciones a México
Capitulo lll. Perfil comercial de México con Corea del Sur, China e Indonesia.

Cada uno de estos paises es significativo al encontrarse en tres niveles de
desarrollo distintos, con expectativas econémicas y de presencia mundial diferentes.

Corea del Sur, uno de los Tigres Asiaticos, con un gran nivel de tecnologia media;
su comercio exterior con Meéxico, basicamente consistioc en materias primas y
productos intermedios. ’

China se perfila como una de las potencias econémicas del proximo siglo, su
crecimiento se basa en su abundante mano de obra y en las recientes reformas
econdomicas consisientes en una apertura a la inversion foranea y liberalizacion
comercial; ahora con la reintegracion de Hong Kong sus perspectivas comerciales
se ven acrecentadas.

Indonesia, que también forma parte del ASEAN, es un pais con una poblacién de
bajos ingresos, especialmente productores y comercializadores de materias primas.
El mercado que representa para México es limitado y tiene una compaosicion
heterogénea. Ambos paises son productores de petréleo.

ner | | ructuran | orredores de transporte v las condiciones
generales de su operacion.

Capitulo IV . Patron geografico de los flujos comerciales con Corea del Sur,
China e Indonesia.

Las principales aduanas mexicanas para la exportacion hacia Corea del Sur son :

1.- Salina Cruz, Oax. Entre 1990 y 1991, por esta aduana se movio alrededor
del 51% del total exportado; principalmente combustibles, minerales,
aceites y productos quimicos organicos.

2.- Manzanillo, Col., la segunda en importancia, por ella se movieron
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basicamente manufacturas.

3.- Otras gue regisiraron movimientos fueron, Tampico, Tam., Nuevo Laredo,
Tam. y Ensenada B.C.

Para el caso de las exportaciones hacia China, en 1990 los flujos se realizaron a
través de seis aduanas, de las que destacan significativamente dos :

1.- Coatzacoalcos, Ver. con un 52.6%.
2.- Nuevo Laredo, Tam. con el 30.8%.

Para 1983, el movimiento comercial con China sali6 por 12 aduanas; las mas
representativas fueron Lazaro Cardenas y el aeropuerto de la Ciudad de México.

Hacia Indonesia, segin datos de 1990 y 1991, México exporté a través de 9
aduanas. En el primer ano, en Nuevo Laredo y Veracruz se concentro el 52% y en el
segundo, Coatzacoalcos y Nuevo Laredo manejaron el 74%.

Ubicacion de las empresas exportadoras.

En 1992 se registraron en México un total de 4,553 empresas con actividades de
importacion y exportacion. De estas empresas, 523 contaron entre sus mercados a
paises de la region Asia-Pacifico; 40 de ellas generaron exportaciones a Corea del
Sur, siendo las mas homogéneas en términos del tipo de actividad. A China
exportaron 12 empresas y a Indonesia fueron 8.

Las principales empresas que exportaron hacia estos tres paises se localizaron en
el D.F., México, Jalisco, Nuevo Leon, Baja California, Sonora, Guanajuato, Baja
California Sur y Puebla.

Esta informacion permite incorporar el tamano de las empresas como un elemento
mas para la definicion de los corredores o tramos de movilidad de los flujos de
transporte de comercio entre México y los tres paises analizados.

Algunas empresas oriundas de los tres paises asiaticos instalaron planias
productivas en México entre 1990 y 1993, primordialmente maquiladoras. Entre ellos
destaca Corea del Sur, por el monto y tamano de las inversiones.

Capitulo V. Demanda de transporte entre México y los paises del litoral Asia-
Pacifico.

Evidentemente, el transporte empleado en el comercio entre México y los paises de

Vil



Resumen ejecutivo.

Asia son el maritimo y el aéreo.

Viia maritima.

Este ha sido el modo méas utilizado para el comercio de México, el principal socio es
America, ya que dentro del continente se ha intercambiado entre el 60% y 70% de
los flujos de comercio entre 1986 y 1994, después le sigue Europa con un poco
menos del 20%, Asia entre 10% y 15%. La participacién de Oceania ha sido muy
reducida.

Durante 1989 y 1994, la participacion de la Zona de Asia-Pacifico de APEC en el
comercio exterior de Mexico por via maritima, fue mayor en las exportaciones que
en las importaciones; las exportaciones tuvieron una tendencia a la baja.

Enire 13 y 18 puertos mexicanos son los que han movido carga de manera
significativa hacia los paises de APEC; Gayo Arcas, Dos Bocas, Isla de Cedros y
San Marcos exportan un solo producto; otros mueven varios productos pero con
marcada preponderancia de un producto, como Salina Cruz, Lazaro Cardenas,
Guaymas, Manzanillo y Pajaritos. Los puerios que registran mayor variedad y
balance de productos son: Ensenada, Altamira y Veracruz.

Los flujos de transporte hacia Corea del Sur mostraron una dispersion geografica
mayor y un comportamiento heterogéneo en los volimenes manejados: se utilizaron
un promedio entre ocho y diez puertos.

Entre 1989 y 1994, los puertos de Isla de Cedros, Salina Cruz y de Lazaro Cardenas
son los que tuvieron la mayor participacion en las exportaciones hacia Corea del
Sur; sin embargo, en el caso de los dos ultimos, por el tipo de carga y por la
variabilidad de productos que manejan de un ano a otro, los servicios que prestan
se traducen en la utilizacion de fletes especiales para usuarios particulares. Por su
parte, en ese mismo periodo, Manzanillo tuvo un comportamiento muy variable en
sus exportaciones a Corea, aun cuando manejo volimenes de carga relativamente
reducidos en comparacion con los tres puertos citados, por sus caracteristicas, se
considera como el principal eslabon entre México y Corea del Sur. El principal
puerto de destino de las exportaciones mexicanas hacia ese pais fue Pusan.

Las exportaciones por via maritima a China tuvieron caracteristicas geograficas
similares a las de Corea del Sur: once puertes manejaron exportaciones hacia ese
punto; Lazaro Cardenas, Manzanillo y Salina Cruz mostraron una participacion
permanente y significativa. Las exportaciones via Salina Cruz, tuvieron una
tendencia de concentracion, mientras que en Lazaro Cérdenas presentaron un
comportamiento muy variable, pero con tendencia a la baja, en tanto que en
Manzanillo se observé una mas clara tendencia de incremento de volumenes de
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carga y de un manejo mas variado de tipos de productos, lo que hizo que este
puerto tuviera un papel mas versatil.

El analisis de la demanda de transporie por via maritima hacia Corea del Sur y
China, indica que Manzanillo fue el puerto que tuvo un papel preponderante, con
permanencia de los flujos de comercio, ubicacién geografica y versatilidad en el
manejo de las cargas.

Hacia Indonesia, las exportaciones por via maritima, presentaron algunas
particularidades. Lazaro Cardenas tuvo una participacion importante en las
exportaciones, pero concentradas en dos productos: planchones (1989) y placas de
acero (1990). Dentro del orden de magnitud de los volimenes de exportacion a este
pais, Tampico participdé de una manera relevante, con una amplia gama de
productos. Veracruz y Manzanillo tambien participaron, pero con voliumenes muy
reducidos.

Via agrea.

De los alrededor de 100 paises con los que Mexico sostiene relaciones comerciales,
con solo 30 se efectian mediante transporte aereo.

Segun estadisticas de la SCT, entre 19839 y 1991 Japodn fue el dnico pais con el que
se registro intercambio comercial via agerea; en 1992 se genero trafico con Malasia y
en 1993 con Taiwan.

Por las caracteristicas especiales de |la operacion del transporte aéreo, se infiere
que los intercambios comerciales por este modo entre México y los paises asiaticos
de APEC, excepto Japdn, se producen mediante triangulaciones con aeropuertos de
terceros paises.

Entre 1990 y 1994, los flujos de carga aérea hacia Corea del Sur, China e Indonesia
fueron muy reducidos, de menos de cien toneladas anuales, lo que significd menos
del 0.2% del total de las exportaciones mexicanas por esta via.

\Via terresire

Debido a una mayor disponibilidad de servicios y menores tiempos de transito, un
porcentaje significativo de los flujos de comercio entre México y los paises asiaticos
de APEC utilizan preferentemente puertos en Estados Unidos.

Tomando como base estimaciones propias, se identifican comportamientos
irregulares de los flujos de comercio via terrestre hacia los tres paises en estudio, a
través de las aduanas de Nuevo Laredo, Tijuana, Nogales y Mexicali. Nuevo Laredo
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fue el puerto fronterizo que mantuvo una relativa regularidad en las exportaciones,
basicamente para China e Indonesia.

Caplitulo VI. Servicios y corredores de transporte entre México y los paises del
litoral Asia-Pacifico.

La ubicacion de Mexico hizo que sus flujos comerciales con los paises de la zona
Asia-Pacifico utilizaran servicios de transporte que se encontraban encadenados a
los que se ofrecen hacia y desde los Estados Unidos.

Hacia el interior de México se identifican algunos corredores de transporte: el que va
desde el centro del pais hacia Nuevo Laredo, ya consolidado, y hacia Manzanilio, en
formacion. Otros corredores con comportamientos irregulares, son el gue conecta a
Lazaro Cardenas con el centro del pais y el de Salina Cruz con la zona del Istmo de
Tehuantepec.

Los servicios de transporte maritimo que atienden a los flujos comerciales de
Mexico con los paises de la Zona Asia-Pacifico de APEC, pueden utilizarse de dos
maneras basicas: primero, empleando transporte terrestre desde el interior de
México hasta los puertos mexicanos, principalmente del Pacifico, y de ahi con
escalas y/o transbordos en puertos de Estados Unidos en Norteameérica y de Japon,
Hong Kong y Singapur en Asia; segundo, utilizando servicios de transporte terrestre
intermodales desde el interior de México hasta fronteras del norie, basicamente
Nuevo Laredo, ahi enlazarse con puentes terresires entre la costa Este y Oeste de
los Estados Unidos y transbordar a los servicios de transporte maritimo a partir del
puerto Long Beach/San Pedro en la costa del Pacifico en los Estados Unidos.

En el caso de los servicios de transporte aéreo existen tres posibilidades: la primera
utiliza el aeropuerto de la Ciudad de Mexico como centro concentrador; a partir de
ahi las grandes empresas aéreas norteamericanas o asiaticas, mediante
transbordos o escalas en aeropuertos estadounidenses, asiaticos o canadienses,
hacen llegar los envios a sus destinos; la segunda es similar a la primera, solo que
mediante empresas europeas; la tercera consiste en enviar las cargas desde el
interior de la Republica Mexicana, mediante via aérea, o terrestre en el caso de la
zona fronteriza del noroeste del pais, hacia aeropuertos de Estados Unidos, para
que a partir de ahi se embarquen por via aérea hacia sus destinos en la zona Asia-
Pacifico.

Las politicas de apertura comercial en México, en la década de los ochenta, tuvieron
un impacto sobre los servicios de transporte. Los servicios ofrecidos desde México a
la zona Asia-Pacifico eran, practicos, convencionales y se reducian a ofrecer el flete
maritimo sin servicios adicionales. Actualmente, a los servicios convencionales se
les ha anadido toda una gama de servicios integrados de transporie gue
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comprenden servicios tanto de transporte terresire, en tramos de origen y destino,
como servicios de transporte maritimo junto con otros servicios adicionales. Los
servicios integrados se dan a través de puertos mexicanos, especificamente del
puerto de Manzanillo, utilizando autotransporie en los tramos nacionales; y a través
de puertos estadounidenses, utilizando ya sea autotransporte o transporte
ferroviario. Ahora en Meéxico dadas las politicas de formaciéon de autoridades
portuarias independientes, las posibilidades de los servicios de transporte
intermodal, son mayores.

Por las condiciones del mercado de los servicios maritimos, son comunes los
acuerdos de cargas compartidas y servicios conjuntos entre lineas maritimas;
destacan asociaciones como la de Hapag Lloyd con Neptune Orient Lines y Nippon
Yusen Kaisha gue ofrecen servicios regulares enire los principales puertos de
Estados Unidos y Asia, asi como una gran cantidad de servicios alimentadores.
Otros servicios conjuntos similares son los prestados por DSR, Cho Yang y Senato
Line.

Transportacion Maritima Mexicana enlaza los principales puertos mexicanos con
Estados Unidos, Canada y Asia. Por ejemplo, mediante su servicio USWC-
Japan/Far West-USWC conecta puerios de Japén, Hong Kong, Taiwan y Corea del
Sur con Long Beach, Ensenada, Lazaro Cardenas, Salina Cruz y Manzanillo.

La disponibilidad de servicios maritimos en los puertos estadounidenses de Los
Angeles y Long Beach es muy superior en comparacion con los puertos mexicanos.
En concordancia con mayor disponibilidad de los servicios, los tiempos de transito
ofrecidos por los puertos estadounidenses hacia los puertos asiaticos, son menores
que los ofrecidos por los agentes navieros a partir de puertos mexicanos.
Dependiendo del pais del que se trate, se tiene una reduccion en promedio de los
tiempos de transito puerio a puerto.

La oferta de los servicios maritimos directos entre los puertos mexicanos y los
puertos de los fres paises considerados esta complementada por los servicios
intermodales. Estos servicios enlazan los origenes y destinos del interior de la
Republica Mexicana y del Lejano Oriente y tienen como puntos intermodales a las
fronteras mexicanas, especificamente Nuevo Laredo, y el complejo poriuario Los
Angeles/Long Beach.

Dentro de los servicios intermodales se pueden identificar los tipos de servicio door-
to-door y ramp-to-ramp, ofrecidos entre México y Asia; el de K-Line y MOL via
Nuevo Laredo-Los Angeles/Long Beach; y el de TMM y APL, via Manzanillo, Nuevo
Laredo-Los Angeles/Long Beach, utilizando también los itinerarios del Cactus
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Resumen ejecutivo.

Service que es ofrecido por K-Line, MOL y NYK.

Los servicios de transporte aéreo, tienen dos niveles de articulacién: los aeropuertos
nacionales, especificamente el de la Ciudad de México, via aeropuertos de Estados
Unidos y Canada, hasta el lugar de destino; y los aeropuertos nacionales via
aeropuertos de Estados Unidos y Canada con enlaces en ciudades de Europa,
hasta el lugar de destino. El servicio aéreo ha tenido un desarrollo mas abierto y
menos regulado. Su principal caracteristica se basa en la posibilidad de establecer
convenios bilaterales entre paises y lineas aéreas, que no necesariamente deben
de ser reciprocos, para la prestacion de servicios regulares o charters.

La participacion de empresas exiranjeras en la oferta de transporte aéreo en
México, permite establecer enlaces aéreos de Meéxico con el mundo. Sus
caracteristicas hacen posible que una cantidad significativa de lineas aéreas, las
principales a nivel mundial, puedan ofrecer servicios de transporte de carga hacia
casi toedo el mundo, con tiempos de transito y tarifas competitivas.

Las lineas asiaticas presentes en el mercado mexicano son Japan Airlines vy
Malaysian Airlines. Ambas ofrecen enlaces con Asia y Oceania a partir de los
aeropuertos asiaticos que enlazan directamente con la Cd. de Meéxico. Las
empresas que encabezan la disponibilidad de servicios son las europeas.

Al tener el mercado de transporte tarifas maximas de referencia, la competencia
entre servicios se da por medio de frecuencia de vuelos, tiempos de fransito y
politicas de descuentos. Todas las empresas manifiestan posibilidad de establecer
negociaciones con el cliente para fijar tarifas mas bajas. Estas negociaciones estan
en funcién de las caracteristicas del embarque, tipo de carga, periodicidad, etc.

Conclusiones.

En el andlisis del perfil comercial se descubre el potencial de una complementaridad
de los mercados de exportacion mexicanos y de exportacion de los paises asiaticos.
Las condiciones del intercambio comercial entre México y los paises de APEC,
especificamente con los tres paises analizados, senalan posibilidades de
incrementar sus volimenes. Los corredores de transporte, aunque dependen en
gran medida de la estructuracion via Estados Unidos, estén ya consolidados, por lo
que se considera que no son un impedimento en los flujos comerciales. Al respecto
se estima conveniente llevar a cabo un seguimiento de las condiciones de operacion
de los servicios de transporte, ya que se esperan cambios significativos en el tipo de
prestacion de los servicios de los diversos modos de transporte, particularmente
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Introduccion.

Este documento forma parte de los resultados de la linea de investigacion sobre
Corredores de Comercio Internacional, desarrollada dentro de la Coordinacion de
Integracion del Transporte del Instituto Mexicano del Transporte.

Los antecedentes de la linea de investigacion citada, estan dados por los siguientes
estudios ya publicados: Los servicios de transporte de carga entre Chile y México; El
comercio entre México y Alemania y sus Corredores de Transporte; y El comercio
entre México y Canada y sus Corredores de Transporte.

El presente trabajo, Corredores de Transporte entre México y la Zona Asia-Pacifico:
Los casos de Corea del Sur, China e Indonesia, tiene como objetivo determinar el
perfil general del intercambio comercial entre México vy los principales paises de la
zona Asia-Pacifico, asi como las condiciones generales de operacion de los
corredores de transporte por los que se lleva a afecto. Se pone particular énfasis en
el comercio y los servicios de transporie de exportacién a Corea del Sur, China e
Indonesia.87

Para el analisis del comercio entre México y la zona Asia-Pacifico y en especial con
los tres paises mencionados, se toma como marco de referencia a los paises
miembros del mecanismo de Cooperacion Economica Asia-Pacifico (APEC por sus
siglas en inglés), por ser el organismo, entre los existentes en la region, que tiene la
mas clara intencién de promover el estrechamiento de los vinculos, principalmente
economicos y comerciales de los paises del area, ademas de tener como principal
promotor a los Estados Unidos de América. Se ha tomado tambien en consideracion
que los 18 miembros de APEC son a su vez miembros del Consejo de Cooperacion
Economica del Pacifico (CCEP).

Este documento consta de dos paries. La parie A esta referida al perfil del
intercambio comercial. La parte B esla referida a la manera en |a cual se estructuran
los corredores de transporte y a las condiciones generales de su operacion.

La parte A consta de tres capitulos. El primero, "México y los paises de Asia”,
establece el papel de México en la integracién econémica de la Cuenca del Pacifico
y sefala el patron de flujos comerciales dentro de esta zona. En este capitulo se
explican los motivos por los gue se toma como marco al comercio de las economias
miembros de APEC. El siguiente capitulo, "Perfil del comercio exterior de México
con los paises del litoral Asia-Pacifico”, identifica un marco de referencia general de
los flujos comerciales de México con los paises principalmente asiaticos de APEC.
Dentro de este capitulo se hacen una serie de sefalamientos sobre los nuevos
procesos de produccién globalizada. En el tercer capitulo se analiza con un mayor
grado de detalle el "Perfil comercial de México con Corea del Sur, China e
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Indonesia"; especificamente para el caso de las exportaciones mexicanas. La base
de este analisis son los datos por capitulo arancelario del comercio exterior de
México.

La parte B consta de los siguientes tres capitulos. El capitulo "Patrén geogréfico de
los flujos comerciales con Corea del Sur, China e Indonesia", analiza
fundamentalmente algunos aspectos de la dimension geogréafica a partir de las
principales aduanas que participan en las exportaciones de México y de la ubicacion
de las empresas gue exportan hacia los tres paises sefalados. El capitulo
"Demanda de transporte entre México y los paises del litoral Asia-Pacifico”, analiza
la demanda atendida por el transporte maritimo y el aéreo. En el capitulo, "Servicios
y corredores de transporte entre México y los paises del litoral Asia-Pacifico”, se
presentan las caracteristicas generales de los servicios de transporte disponibles
entre Mexico y los tres paises asiaticos estudiados. Los corredores de servicios de
transporte se refieren a los maritimos, intermodales y aéreos. En el dltimo capitulo,
se presentan las Conclusiones.

Conviene sefalar que este trabajo estd basado en informacién estadistica
documental de diversas fuentes y en recopilaciones de campo, particularmente
entrevistas con prestadores de servicios. La naturaleza de la informacion manejada
y el tiempo que tomd su actualizacién, hacen gue los analisis de la parte A del
trabajo estén referenciados a periodos que inician de mediados de la década de los
ochenta hasta 1991 o 1992 para el comercio internacional, hasta 1994 para el
comercio exterior de México por pais y hasta agosto de 1994 para los datos a nivel
capitulo arancelario para los tres paises analizados. Algo similar ocurre para la parte
B en lo que respecta a los datos en los que se basa el analisis de la demanda de
transporte. Sin embargo, el estudio de la oferta de servicios esta referenciado al
periodo comprendido entre 1992 y 1995. Esto se debe a que la disponibilidad de
informacion sobre los servicios es mucho mas dinamica que la de las estadisticas
internacionales sobre comercio.

Por dltimo, se presentan cinco anexos con variadas estadisticas de referencia
general: indicadores econémicos de los paises de APEC; flujos de comercio de
México con APEC; el perfil comercial de México con los tres paises analizados; y la
demanda y los servicios de transporte existentes.
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1.- Mexico y los paises de Asia-Pacifico

La formacion de blogues econémicos mundiales ha sido un paso paralelo al de la
globalizacion de las economias nacionales, actualmente pueden identificarse varios
de estos bloques: la Union Europea, en operacion desde el primero de enero de
1992; el Tratado de Libre Comercio de Norteamérica (TLC), en operacion con la
inclusion de Mexico desde el primero de enero de 1994; el Mercosur, que entré en
operacion el primero de enero de 1995; entre otros.

La principal caracteristica de estos blogues consiste en el reforzamiento del grado
de integracion e interdependencia economica de los paises que los componen. En
este sentido, es importante sefalar que la integracion econémica es un proceso a
través del cual dos 0 mas mercados nacionales se unen. El proceso de integracion
puede presentarse de diversas formas, dependiendo del grado de interdependencia
entre las economias™”

Desde 1985, Meéxico emprendié un proceso de desregulacion y apertura de su
economia. Entre las acciones mas destacadas se encuentra el ingreso al GATT en
19886, la nueva reglamentacion sobre inversion extranjera en 1989 y el Tratado de
Libre Comercio con Estados Unidos y Canada que, como ya se dijo, entro en
operacion en 1994,

El TLC bha sido el primer paso que ha dado Meéxico para integrarse
economicamente. El resultado de este esfuerzo es que, a raiz de este Tratado,
México forma parte de uno de los mercados mas grandes del mundo.

Sin embargo, el TLC no ha sido el unico mecanismo, aunque si el principal que
México ha implantado, para insertarse en el proceso de globalizacion de la
economia mundial. Este Tratado forma parte de una serie de politicas del gobierno
mexicano encaminadas a la apertura de la economia como premisa para el
desarrollo nacional.

Existe otra serie de acciones encaminadas a la integracion econdomica con otros
paises que, por la incidencia que tienen sobre la economia mexicana, pueden

" 5¢ identifican diversis grados de integracion: sistema de preferencias aduaneras, zonas de libre comercio, uniones adusnerns y uniones
econdmicas. "Los argumentos empleados por les tedrcos en apoye 2 la integracidn econdmicy forman hoy un amplio repertoro de
razonamientos. De ellos podemos seleccionar los siguientes: las econcmiss derivadas de 1o produccion en gran escala; la intensificacion
de la competencia dentro del nuevo mercado ampliado; la ateneacidn de los problemas de balanza de pagos por el ahomo de divisas
convertibles; la posibilidad de desarmollar acividades dificilmente abordables por parte de determinados paises individualmente, debido 2
la insuficiencia de suy mercados respectivos; el aumento del poder de negociacion frente' s paises tercerns o frente 8 olras agrupaciones
regionales; una formulacion mas cohercnie de la politica econdmica; ast como la ineledible necesidad a plazo medio o largo, de
introducir reformas estructurales que en el contexto de un sfafn gree nacional podran aplazarse sime die; ¥ finalmente, la posibilidad de
canseguir scbre la base de un ripido procese de integracion una aceleracidn del desarrollo econdmico (no simplemente crecimiento)”,
Tamames, R.: Estructura economica internacional. Meéxico, Consejo Nacional para la Cultura v las Artes/Alianza Editorial, 1991 pp. 191
¥ 58,
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calificarse como complementarias, tal es el caso del Acuerdo de Complementacion
Economica con Chile, en vigor desde el primero de enero de 1992; el Acuerdo
Marco de Libre Comercio con Centroamérica y el Tratado de Libre Comercio del
Grupo de los Tres (formado por Colombia, México y Venezuela).

Ademas de las intenciones de estrechar relaciones comerciales y formalizar
acuerdos economicos multilaterales de México con paises geograficamente
cercanos, existe una clara politica de estrechar vinculos con paises y regiones
fisicamente mas alejadas, pero con presencia a nivel mundial. Con la Comunidad
Europea, segundo socio comercial de México después de los Estados Unidos, en
1991 se firmo el Convenio Marco de "tercera generacion” para promover el comercio
y la cooperacion. Por otra parie, en los Ultimos afios, México ha establecido vinculos
diplomaticos y economicos en los foros y paises de la llamada Cuenca del Pacifico,
la cual se perfila como la region mas grande y dinamica del mundo en términos

- . g il
econdmicos y demograficos®.

Este trabajo se centra en los corredores de transporte entre México y la Cuenca del
Pacifico, especificamente con algunos de los paises que la componen.

l.1.- Iniciativas para promover la integracion economica
de la Cuenca del Pacifico

Una de las principales ventajas geoceconomicas que tiene Mexico es su ubicacion en
el litoral Pacifico del hemisferio norte del Continente Americano, cerca de dos de las
economias mas desarrolladas, Estados Unidos y Canada, y con acceso directo a la
zona con mayor dinamica econdmica del mundo: la Cuenca del Pacifico.

En su sentido mas amplio, la Cuenca del Pacifico abarca porciones importantes de
tres continentes: América, Asia y Oceanfa; agrupa alrededor de 47 paises con una
poblacion en conjunto de mas de la mitad mundial; genera alrededor del 45% de la
produccion y en ella se realiza mas del 50% del comercio mundial®.

Los dos organismos multilaterales mas significativos de la regién son el Consejo de
Cooperacion Econémica del Pacifico (CCEP), creado en Camberra en 1980, y el
mecanismo de Cooperacién Econémica de Asia y el Pacifico (APEC por las siglas
en inglés de Asian Pacific Economic Cooperation) que se establecio en 1989 por
iniciativa de Australia.

2 Urfus Brambila, H.: "La ofensiva comercial de la diplomacia mexicana", Comercio Exterior, val, 43, naom. 12, diciembre de 1993, pp
1099-1 110,
3 Ibid.
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ifico (CCEP

El Consejo de Cooperacion Econémica del Pacifico tiene como objetivos basicos
identificar y coordinar los elementos de cooperacion econdmica del Pacifico y
establecer canales para promover la cooperacion regional.

En septiembre de 1990, los miembros de esta organizacién acordaron extender la
plena membresia a México, lo que se formalizé en 1991. Tiene veinte miembros,
cinco de Ameérica, trece de Asia y dos de Oceania (ver cuadro I.1).

Hasta antes de la creacion de APEC, la CCEP habia sido el organismo mas
importante de la Cuenca del Pacifico, de hecho se le asocia con este nombre.

CUADRO |.1.- PAISES MIEMBROS DEL CONSEJO DE COOPERACION ECONOMICA DEL PACIFICO
(CCEP), 1994

AMERICA ASIA OCEANIA
Canada Brunai Australia

Chile Corea del Sur Mueva Zelandia
Estados Unidos China

México Filipinas

Perd Hong Keng
Indonesia

Japan

Malasia

Paplia Nueva Guinea
Rusia

Singapur

Tailandia

Taiwan

Fuenta: Comunicado de la Secretaria de Relaciones Exteriores, Direccidn General de Relaciones Econdmicas con Europa, Asia,
Africa v el Pagifico, 1934,

La naturaleza del CCEP es eminentemente consultiva y opera de manera
relativamente informal. Cada 18 meses celebra conferencias regionales (foros) y
promueve la actividad permanente de los Grupos de Trabajo, impulsado por los
comités directivos correspondientes. En las conferencias plenarias participan
delegaciones nacionales tripartitas de los seciores publico, empresarial y
academico.

Seis Grupos de Trabajo conforman el CCEP y abarcan muy diversos temas como:

- Perspectivas economicas del Pacifico.
- Desarrollo y cooperacion en pesquerias.
- Desarrollo de recursos humanos.
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- Naciones insulares del Pacifico.
- Ciencia y tecnologia.
- Transporte, telecomunicaciones y turismo (Triple T).

No obstante que el CCEP llego a ser el organismo mas importante de la Cuenca del
Pacifico y que la problematica que trata es amplia y compleja, centrada en el ambito
estricto de la cooperacion econdmica regional, este mecanismo pertenece al género
de las organizaciones multilaterales relativamente informales, con bajos niveles de
institucionalizacion y cuyas acciones se apoyan en un aparato administrativo
reducido.

Mecanismo de Cooperacion Economica de Asia v el Pacifico (APEC

El mecanismo APEC data de la reunion de Camberra de noviembre de 1989 y es el
resultado de la iniciativa del Primer Ministro australiano. Al principio reunié a paises
del Este asiatico, junto con Australia, Nueva Zelandia, Estados Unidos y Canada.

El motivo de la formacion de APEC fue reforzar la cooperacion econémica alentada
por el espectacular progreso del comercio transpacifico, que ha desbordado el
intercambio del Atlantico entre América del Norte y Europa.

Algunos especialistas estiman que APEC podria convertirse en una entidad tan
poderosa como la OCDE (Organizacion de Cooperacion y Desarrollo Econdmico)
formada por las mayores economias del mundo. Sin embargo, otros consideran que
el fortalecimiento de APEC se sustenta en el intercambio entre Japdn y Estados
Unidos de manera que su desenvolvimiento dependera de la decision de estos dos
paises.

Los objetivos de APEC son mantener el crecimiento y desarrollo econémico de la
region, contribuir al crecimiento mundial, aprovechar los beneficios tanto a nivel
mundial como regional que resultan de una crecienie interdependencia economica,
desarrollar y reforzar el sistema multilaieral de comercio y reducir las barreras al
comercio de bienes y servicios y a los flujos de capital en |a region.

A partir de noviembre de 1994, APEC cuenta con 18 miembros de ambas orillas del
Pacifico (ver figura .1 y cuadro 1.2). México fue admitido en APEC en 1993, junto
con Papua Nueva Guinea. En noviembre de 1994, Chile se convirtio en el miembro
nimero 18.

El programa general de actividades de APEC se apoya en 10 grupos de trabajo, los
cuales cubren areas de cooperacién econdmica, educacional y ambiental, tales
COmo;
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- Promocion al comercio.

- Datos sobre comercio e inversion.

- Inversion en ciencia y tecnologia industrial.
- Desarrollo de recursos humanos.

- Cooperacion energética regional.

- Conservacion de recursos maritimos.

- Telecomunicaciones.

- Transportes.

- Turismo.

- Pesquerias.

FIGURA I.1.- PAISES MIEMBROS DE APEC

Fuente: Comunicogo de lo Secretaria de Reloclonas Exenoras, Dirsccidn General de Relacionss
Econdmicas con Eurnpa, Asia, Aldca v el Pocifico, 1994,

Ademas, para complementar las funciones de los grupos de frabajo se han
establecido tres grupos Ad Hoc:

- Grupo de Personas Eminentes (EPC).
- Grupo informal sobre Liberalizacion Comercial Regional (RTL).
- Grupo sobre Tendencias y Asuntos Econémicos (ETI).

Para algunos analistas internacionales APEC es la respuesta de los paises
anglosajones de la region a la intencion de formar la Agrupacién Econémica de Asia
Oriental EAEG (por las siglas en inglés de East Asian Economic Group). Segun
Estados Unidos, la idea de crear la EAEG se contrapone abiertamente a APEC. La

1"
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EAEG estaria formada por los seis paises de la ASEAN (Asociacion de Naciones del
Sudeste de Asia: Filipinas, Indonesia, Malasia Brunei, Singapur y Tailandia) mas
Japon, que seria el lider, las dos Coreas, China, Taiwan, Hong Kong, y
eventualmente Vietnam, Camboya y Laos®.

CUADRO 1.2.- PAISES DEL MECANISMO DE COOPERACION ECONOMIGCA DE ASIA Y EL PACIFICO
(APEC) 1994

AMERICA ASIA CQCEANIA

Canada Brunei Australia

Chile Corea del Sur Mueva Zelandia
Estados Unidos China

México Filipinas

Hong Kong

Indonesia

Japén

Malasia

FPapla Nueva Guinea
Singapur

Tailandia

Taiwan

Fuente: Comunicado de la Secretaria de Relaciones Exteriores, Direccion General de Relaciones Econdmicas con Europa, Asia,
Africa v el Pacifico, 1994,

Es de senalar que en organismos como APEC se perfila un tipo de debate,
discusion y problematica gue tiende a desbordar el tema de cooperacion y a tefiirse
de criterios politicos.

Existen otros dos mecanismos de cooperacion en la region, aunque de menor
importancia, con los que México ha establecido vinculos: el Consejo Econdmico de
la Cuenca del Pacifico (CECP) y la ya mencionada ASEAN.

Los alcances del CECP son mas limitados ya que estan enfocados al sector
empresarial. En 1989, México fue admitido en este Consejo, en el que habia
participado desde 1887.

Respecto de la ASEAN, recientemente, en 1993, México solicitd su incorporacion
como "socio de didlogo". Este tipo de incorporacién significa la posibilidad de
desarrollar con la ASEAN programas de cooperacion, desde comerciales hasta de
ciencia y tecnologia.

Se han delineado los principales mecanismos de cooperacion de la Cuenca del
Pacifico con los cuales México ha establecido vinculos. Dentro de este marco de

Hramames, 1. op. cit,
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cooperacion regional, a continuacion se analizara el perfil de los intercambios
comerciales de los paises de APEC. Se toma como marco de referencia a este
mecanismo ya que es el mecanismo multilateral que aglutina a las economias mas
representativas de la region y tiene cada vez una mayor presencia.

I.2.- El Comercio de los paises del Litoral Asia-Pacifico

La Cuenca del Pacifico estd conformada por uno de los grupos de paises mas
dinamicos del mundo. De entre los casi 50 paises que tienen un vinculo geografico
con la Cuenca del Pacifico sobresalen los que se encuentran agrupados en APEC
por su crecimiento e influencia.

En esta seccién del trabajo, se analizan algunos indicadores econémicos de los
paises que conforman este organismo. Esto se efectiia tanto a nivel de pais como
de continente en su conjunto. Los indicadores que se toman en cuenta son el
Producto Interno Bruto (PIB) y el comercio exterior, tanto a nivel mundial como con
los paises del organismo.

Pro Interno Br

La participacion de los pafses de APEC en la economia mundial es significativa. En
1990, los 18 paises que actualmente lo conforman tuvieron un PIB de 7.181 billones
de dolares de 1980, equivalente al 32.3% del total mundialt. Cuatro afios después,
en 1994, el PIB se incrementé a 8.184 billones de délares, que representd el 34.2%
del PIB mundial. Estos valores significaron un crecimiento sostenido del PIB de
alrededor del 3.3% entre 1990 y 1994 (ver cuadro A.1 del Anexo A).

Los paises asiaticos son los que han presentado la mayor dinamica de crecimiento
dentro de APEC, su participacion en el PIB del organismo pasé de 32.6% en 1980 a
41.2% en 1994, con una tasa de crecimiento media anual de mas de 5%. En
contraparte, los paises de América disminuyeron su participacion al pasar de 63.8%
a 55.4% en el mismo periodo (figura 1.2).

Para 1994, a nivel individual se identifican tres estratos de paises sobresalientes en
la region: en el primero estan Estados Unidos y Japén, con un PIB de mas de 1
billén de ddlares; en el segundo, con un producto de entre 500 mil millones y 1 billdn
de délares sélo se encuentra China; y en el tercer grupo, con un PIB de entre 100
mil y 500 mil millones de dolares se encuentra Canada, México, Australia, Corea del
Sur e Indonesia. Destaca que para este afo, sélo dos paises, Estados Unidos y
Japon, concentraron dos tercios del PIB del organismo, mientras que el resto de los

%) Baneo Mundial: Infarme sobre el Desarrollo Mundial, Desarralla y medic ambiente, Banco Mundial, Washington, 1990,
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paises, excepto China con 11.6%, tienen participaciones de menos del 5% del total
(figura 1.3).

FIGURA 1.2 APEC, PRODUGTO INTEARND BRUTO FIGUAA 13- APEC, PAODUCTO INTEANO BRUTO
1884 PORPAIS, 10894 (MILLONES DE USD DE 1880)
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En terminos de tasa de crecimiento, en el periodo 1990-1994, con tasas de mas del
5% anual sobresalen Chile, Corea del Sur, China, Hong Kong, Indonesia, Malasia,
Singapur, Tailandia y Taiwan.

El comercio exterior de los paises de APEC.

El comercio exterior de APEC pasd de poco mas de 1.515 billones de dolares en
1985 a mas de 3.894 billones en 1994 (ver cuadro A.2). Al inicio de este periodo las
importaciones fueron ligeramente superiores a las exportaciones: 52.6% contra
47.4% en 1985; para 1994 estos porcentajes fueron de 51.4% y 48.6%,
respectivamente. Esta disminucion relativa en el desbalance comercial tiene su
coniraparte en la magnitud de la balanza comercial negativa que se incremento de
casi 80 mil millones de ddlares a mas de 106 mil millones, entre 1985 y 1994 (figura
1.4).

Hacia el interior del mecanismo de cooperacion existen grandes diferencias que
sefialan la vocacién importadora y exportadora de algunas zonas geograficas y
paises. En conjunto, los cuatro paises de America han disminuido su participacion
en el comercio exterior del organismo con un creciente déficit en su balanza
comercial; en contrapartida, los paises asiaticos de APEC han incrementado su
participacion significativamente con un supéravit comercial cada vez mas grande;
finalmente los paises de Oceania han mantenido una participacion relativa
practicamente constante con déficit comercial (ver cuadro A.2 y figura 1.5).

Este comportamiento del comercio exterior por grupos de paises ha hecho que para
1994, mientras gue los déficits comerciales de la balanza comercial de los paises de
America fueran de 204 mil millones de ddlares y de los paises de Oceania de 5 mil
millones, los paises de Asia tuvieran un superavit de mas de 102 mil millones de
dolares. Este comportamiento sugiere, como se vera mas adelante, un mayor flujo
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comercial de Asia a América.
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El analisis de comercio exterior de APEC a nivel pais pone de relieve, ademas de la
diferenciacion continental, la heterogeneidad de las caracteristicas econdémicas
existentes. Las dos grandes potencias economicas de APEC, Estados Unidos y
Japon, mantienen su supremacia en el comercio exterior, aunque de manera menaos
acusada que las comparaciones en términos del PIB. Esto se explica en cierta
manera por las inversiones productivas de estos paises hacia los menos
desarrollados de la region, que han encontrado ventajas comparativas vy
competitivas para la produccion.

En 1985 la pariicipacién de Estados Unidos en las imporiaciones de este
mecanismo fue del 45.0%, en 1994 disminuyo al 34.5%. Japon, por su parte,
presentd porcentajes del 16% y del 13.8%, respectivamente. Para 1994, el déficit
comercial de Estados Unidos era superior al superavit de Japon, de 177 contra 122
mil millones de délares!®.

Para el resto de los paises de APEC, hacia la mitad de la década de los noventa, los
comportamientos comerciales presentan algunas diferencias significativas en
participacion relativa, en el ritmo de crecimiento y en el déficit de la balanza
comercial. En 1994, el segundo grupo de paises con una participacion individual
respectiva de entre el 5% y el 10%: tanto en las importaciones como en las
exportaciones fueron Canada, Corea del Sur, China y Hong Kong, ademas de
Singapur en las importaciones (figura 1.6).

1B Eotas son las estadisticas que subyacen en las relaciones comerciales entre Estados Unidos v Japdn ¥ son las que definirdn en gran
medida el desenvolvimiento del comercio en la Cuenca del Pacifico, en particular entre los paisss de APEC,
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Por lo que corresponde al ritmo de crecimiento, el analisis se basa en la tasa real de
crecimiento medio anual entre 1985 y 1994, Los paises con mayor dinamismo, con
tasas promedio de mas del 15% anual fueron en las importaciones: Chile, México,
Filipinas, Hong Kong, Malasia, Singapur, Tailandia y Taiwan; y en las exportaciones:
China, Hong Kong, Malasia, Singapur y Tailandia.

FIGURAIG.- APEC, PARTICIPACION EN LAS EXPORTACIONES E IMPORTACIONES
POR PAIS, 19385 ¥ 1894 (PORCENTAJES)
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Respecto a la balanza comercial que sefiala el sentido del intercambioc comercial de
un pais y su competitividad internacional, se observa una heterogeneidad de
comportamientos, de tal manera gue los paises se pueden agrupar de acuerdo con
cinco tipos de comporiamiento.

El primer grupo, con un superavit comercial significativo y relativamente estable, lo
encabeza Japodn, seguido por Canada, Taiwan e Indonesia. El segundo grupo, con
balanzas comerciales positivas en 1994 y fluctuantes en los anos anteriores lo
conforman Brunei, China y Papua. El tercer grupo, con balanzas gue pasaron de un
superavit en 1985 a un déficit en 1994, lo compone Chile, Mexico, Hong Kong, y
Malasia. El caso de México sobresale, ya que en 1985 su balanza comercial era
superavitaria en mas de 8 mil millones de dolares en tanto que para 1994 era
deficitaria en mas de 35 mil millones. Para Hong Kong el cambio fue de un superavit
de poco menos de 500 millones a un déficit de mas de 10 mil millones de ddlares. El
cuarto y Ultimo grupo esta conformado por las economias con un déficit comercial
reiterado. Este grupo lo encabeza Estados Unidos, seguido por Corea del Sur,
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Filipinas, Tailandia, Australia y Nueva Zelandia. El déficit comercial de Estados
Unidos en 1994 fue de méas de 176 mil millones de délares.

Flujos comerciales de los paises de APEC.

Los flujos comerciales internacionales indican, de cierta manera, el grado de
integracién econdmica y comercial existente entre naciones. También muestran el
grado de dependencia enire los paises, especialmente de los menos desarrollados
con los mas desarrollados.

Por la disponibilidad de la informacién de los flujos comerciales internacionales se
presentan los datos respectivos de los paises de APEC para 1985 y 1991 (ver
cuadros A.3 y A.4 del Anexo A).

El proceso de integracion economica comercial que han experimentado los paises
pertenecientes a APEC muestra, en términos generales, que en 1985 del total de las
exportaciones efectuadas por los paises actualmente agrupados, el 66.6% estaban
destinadas a paises de ese grupo. Para 1991, este porcentaje se ubico en 64.7%. Si
bien estos datos indican una pequena disminucién, se puede interpretar que se ha
mantenido un mismo grado de diversificacion comercial dentro del mecanismo. Sin
embargo, es notorio que los paises de APEC han incrementado sus exportaciones
hacia Europa, ya que en 1985 el 16.3% de las mismas estaban destinadas a esta
region mundial, porcentaje que se incrementd al 20.6% en 1991. Para el resto de las
regiones mundiales, los porcentajes no han presentado variaciones significativas.

A nivel individual, se identifican cuatro grupos de integracién comercial en funcion
del porcentaje de sus exportaciones hacia paises del mismo grupo: el primer grupo
esta integrado por los paises que dirigen menos del 50%; el segundo grupo por los
que dirigen entre el 50% y el 70%; el tercer grupo por los que dirigen entre el 70% vy
el 85%; y el cuarto grupo por paises gue orientan mas del 85%. A cada uno de estos
grupos se les califica con grados de integracion comercial bajo, medio, alto y muy
alto (ver cuadro 1.3).

La mayoria de los paises tienen un grado medio, seguidos por los niveles de
integracion alta y muy alta. El Unico pais que mantiene la méas baja integracion es
Chile, lo que se debe muy probablemente a su ubicacién geogréfica que ha hecho
que se encuentre muy integrado comercialmente con los palses de Sudamérica. Es
de destacar que entre los paises con el nivel medio de integracién se encuentran los
gue tienen el mayor peso economico de la region: Estados Unidos y Japon, junto
con paises de ingreso alto y algunos de ingreso mediano-alto. El grado de
integracién comercial alto y muy alto hacia 1991 estaba conformado por paises en
vias de desarrollo, a excepcion de Canada, entre los que destacan México, China,
Indonesia y Malasia.
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CUADRO 1.3.- INTEGRACION COMERCIAL ENTRE LOS PAISES DE APEC, SEGUN LAS
EXPORTACIONES, 1985 Y 1991

- GRADO DE INTEGRACION(*)
AND BAJO MEDIO ALTC MUY ALTO
CHILE EE.UU. MEXICO CANADA
COREA DEL SUR FILIPINAS BRUNEI D.
1 CHINA HONG KONG INDONESIA
9 JAPON SINGAPUR
8 MALASIA TAIWAN
5 PAPUA N. GUINEA.
TAILANDIA
AUSTRALIA
NUEVA ZELANDIA
CHILE EE.UU. MEXICO CANADA
COREA DEL SUR CHINA BRUNEI D.
1 HONG KONG FILIPINAS
g JAPON INDOMESIA
8 SINGAPUR MALASIA
1 TAILANDIA PAPUA N. GUINEA
AUSTRALIA
NUEVA ZELANDIA

Moa: (") Se refiere al parcentaie d2 sus expontaciones dirigidas a palzes de APEC.

Fuente: United Nations, International Trade Statistics Yearbook (varios afos), United Nations, Mew York, 1833, y United Nations,
Statistical Yearbook for Asia and The Pacific 1983, Economic and Sacial Commision far Asia and The Pacilic, Banghkak,
1964,

Para México, en particular, su participacion como destino de las exportaciones pasé
del 2.1% al 2.8% entre 1985 y 1991. Es de destacar que en 1991 fue un destino
relativamente significativo para Estados Unidos, ya que absorbio el 7.9% de las
exportaciones de ese pais.

Respecto al origen de las importaciones de los paises de APEC se destaca gue
existen también grados de dependencia comercial (ver cuadro 1.4).

Al igual que en el caso de las exportaciones, la mayoria de los paises con altos
ingresos y un numero significativo de los de ingresos medios, presentan un grado de
integracion comercial medio.

Destaca que Meéxico esté ubicado en el nivel mas alto de integracion comercial. De
hecho para Mexico las importaciones provenientes de los paises de APEC se
incrementaron de 1985 a 1991, al pasar del 93.3% al 95.0%.

18



l.- México y los paises de Asia-Facifico
TE———————LLL

CUADRO 1.4.- INTEGRACION COMERCIAL ENTRE LOS PAISES DE APEC, SEGUN LAS
IMPORTACIONES, 1985 Y 1991

] GRADO DE INTEGRACION(")

AND BAJD MEDIO ALTD MUY ALTO
CHILE EE.LL. CANADA MEXICO
INDOMNESIA COREA DEL SUR BRUNEI D. PAPUA N.GUINEA

i CHIMNA FILIPINAS
g JAPOMN HONG KONG
a SINGAPLUR MALASIA
5 TAILANDIA
AUSTRALIA
MUEVA ZELANDIA
CHILE EE.LILL CANADA MEXICO
BRUNEI D. CHINA PAPUA N.GUINEA
1 COREA DEL SUR FILIPINAS
9 HOMNG KONG
g INDOMNESIA
1 JAPOM
MALASIA
SINGAPLUR
TAILANDIA
AUSTRALIA
MUEVA ZELANDIA

Mota:(”) Se refiere al porcentaje de sus impanacionss provenienies de paisas de APEC,

Fuente: United Mations, International Trade Statistics Yearbook (varios afios), United Nations, New York, 1933, v United Nations,
Statistical Yearbook for Asia and Tha Pacific 1933, Economic and Social Commision for Asia and The Pacific, Bangkok,
1534,

Importancia de los Estados Unidos en el comercio de Mexico con APEC

También es de destacar que la integracion comercial mencionada de México con los
paises de APEC se da basicamente con los Estados Unidos, la economia
hegemonica de este organismo. De hecho, México tiene un alto grado de
integracion con los Estados Unidos, gue inclusive se incrementd de 1985 a 1991, En
efecto, en 1985 el 65.1% de las exportaciones mexicanas estaban dirigidas a este
pais, seguidas por las destinadas a Europa, con el 17.1%. Para ese afo, el 10% de
las exportaciones mexicanas tuvieron como destino al resto de los paises de este
organismo, el 8.1%, especificamente, hacia los paises asiaticos.

Respecto de las exportaciones de 1991, el 69.7% se destinaron a Estados Unidos,
seguidas por las enviadas a Europa, con el 13.0%. Para este ano, el resto de los
paises de APEC fueron el destino del 8.7% de las exportaciones mexicanas, en
tanto gue los paises de Asia del organismo fueron el destino del 6.2% de las
mismas.

Algo similar ocurrié con las importaciones. Para 1985 Estados Unidos fue el origen
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82.9% de las importaciones totales efectuadas por México. Los paises restantes de
APE% fueron el origen del 10.3%; especificamente los de Asia fueron el origen del
9.7%".

Como se puede observar, los flujos comerciales entre México y los paises de APEC,
sin considerar a los Estados Unidos, fueron menores al 10% del total, En el capitulo
II, se trata con mayor detalle los flujos comerciales entre México y los paises de Asia
y Oceanfa que pertenecen a APEC.

El comercio entre las subregiones de APEC

Con base en los flujos comerciales entre los tres grupos continentales gue forman a
APEC: America, Asia y Oceania, se observa que el comercio se incrementé en
85.7% entre 1985 y 1991, ya que pasé de 469 mil 850 millones de délares a 873 mil
146 millones, respectivamente. En 1985, el flujo intra-APEC mas impartante fue
entre los paises de América, con el 30.7% del total, seguido por los flujos
comerciales de Asia a América, que representaron el 27.1% de esos flujos
comerciales.

Para 1991, el flujo entre paises de Asia paso a ser el mas importante después de
que en anos anteriores habia sido el tercero en jerarquia. Los flujos entre este grupo
continental representaron el 31.7% de los flujos intra-APEC. Cabe sefalar que entre
1985 y 1991, estos flujos se incrementaron en 141%. Le siguieron en importancia
los flujos entre paises de America, con una participacion del 27.0% y un incremento
del 64% y los flujos de Asia a América, con una participacién del 21.5% y un
incremento del 48% (ver cuadro 1.5).

Una de las caracteristicas de los flujos de comercio entre los grupos continentales
radica en que, hacia 1991, los paises de América y Asia se equipararon como
destinos del comercio intra-APEC, cuando en 1985 los paises de América eran
claramente el mayor destino comercial. Otro aspecto relevante es la permanencia
del papel de los pafses de Asia como principales origenes de los flujos comerciales
intra-APEC.

Como era de esperarse, de los flujos comerciales intercontinentales el mas
importante es el que ocurre de Asia a América. En 1985, concentrd el 27.1% de los
flujos comerciales intra-APEC, seguido a cierta distancia por los flujos comerciales
en sentido contrario, que representaban el 10.9%. El resto de los flujos
intercontinentales apenas superaban el 2.0%. Para 1991, el flujo comercial de Asia

 En 1994, primer afio de operacion del TLC, los flujos comercinles de México con Estados Unidos en &mbos sentidos fiieron de 105 mil
millongs de UISDY, que representaron mas del 8076 del comercio exterior de México, La tasa de crecimiento del comercio entre México y
Estados Unidos entre 1988 y 1994 fue de mas del 25% anual manto parm las exportaciones como para las impartacionces.
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a America seguia siendo el intercontinental mas importante, aunque con una
disminucion relativa, al representar el 21.5%. Los flujos en sentido contrario
siguieron siendo igualmente importantes, aunque en su caso aumentaron su
participacion relativa, al representar el 12.9% de los flujos comerciales intra-APEC.

CUADRO L5.- FLUJOS COMERCIALES INTRA-APEC, 1985 Y 1991
(Millones de délares)

DESTINOS

1985 AMERICA | ASIA | OCEANIA TOTAL
ORIGENES

AMERICA 144,201 51,164 6,513 201,877

{30.79%) (10.9%:) (1.4%%) {42.9%)

ASIA 127,362 115,488 10,281 253,482

(27.1%) (24.6%,) {2.29%) {53.9%)

DCEANIA 2,960 10,853 1,678 15,491

(0.6%) (2.3%) {0.455) (3.3%)

TOTAL 274,523 176,505 17, 472 468 850

(68,456} (37 .6%) {3.7%) {100.0%:)

DESTINOS
1941 AMERICA [ ASIA | CCEANIA TOTAL

ORIGENES

AMERICA 235,587 112,961 10,177 358,725

(27.0%) (12.9%) {1.29) {41.1%:)

ASIA 187,948 276,74 15,237 479,976

(21.5%) (31.7%) (1.7%) (55.0%)

OCEANIA 6,711 23,754 3,981 34,446

(0.8%) (2.7%%) {0.5%5) (3.9%)

TOTAL 430,245 413,508 29,395 873,146

{49.3%) (47.6%) {3.4%) {100.0%6)

Motas: - Las sumas pueden no coincidir debido al redondeo.
- Los porcentajes estan releridos al dato correspandiante a la suma total del afo respactivo

Fuente: United Mations, International Trade Statistics Yearbook [varios afios), United Nations, Mew York, 1283, y United Nalions,
Statistical Yearbook for Asia and The Pacific 1893, Econamic and Social Commision for Asla and The Pacific, Bangkok,
15584,

Es de sefialarse gue en 1985 el déficit comercial de los paises de América con los
de Asia era del 16.2% del comercio total intra-APEC. Para 1991 este déficit habia
disminuido al 8.6%.

Este comportamiento de los flujos comerciales de APEC hace que sean los flujos
comerciales entre Asia y América los gue definen en gran medida la dinamica de
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este organismo.

El comercio entre paises de APEC

Tomando como base los flujos comerciales entre Asia y América tanto en un sentido
como en otro, se observa que en 1985 el 49.4% era efectuado entre Japén vy
Estados Unidos, con un claro superavit para Japén. Para 1991, el flujo entre estos
dos paises sigue siendo significativo, ya que concentraron el 46.6%, y de igual
manera hubo un superavit para Japon (ver cuadro |.6 y figura 1.7).

Tomando como base a los flujos de mas de cinco mil millones de délares entre
pares de paises, no obstante la acusada concentracién de flujos, en 1985 fueron
seis los pares comerciales que acapararon el 72.4% de los flujos comerciales entre
paises de Ameérica y Asia. Estos seis pares comprendian cinco paises: Estados
Unidos, Japon, Taiwan, Corea del Sur y Hong Kong. Para 1991, el nimero de flujos
comerciales que acaparaban el 73.6% de este comercio fueron 8 pares, que
incorporaban a igual nimero de paises®).

Otro hecho relevante es el incremento en el nimero de pares comerciales que
sobrepasaron un intercambio de mas de 5 mil millones de ddlares: en 1985 fueron
seis los pares con esta caracteristica, para 1991 fueron catorce. Tomando en cuenta
lo anterior, el nimero de paises que se incorporaron a la corriente comercial inter-
Pacifico de APEC fueron Canada, China, Tailandia y Malasia.

Estos datos muestran que, a diferencia de 1985, en 1991 se empezé a vislumbrar
una diversificacion de los flujos comerciales entre los paises de APEC,
particularmente entre América y Asia. Esta incipiente diversificacién de los flujos se
debe en gran medida a la localizacion y relocalizacién de inversiones en plantas
productivas en paises periféricos. Los flujos de capital, basicamente de inversiones
productivas, apuntan, hacia una mayor diversificacion de flujos comerciales.

® gy imponante mencionar que para 1991 no se toman en cuenta o8 flujos desde ¥ hacia Taiwdn, ya que con base cn las fuentes
consubiadas no fue poasible identificarlos. Parn este aio, se incorpor Singapur como parte del grupo de paises mas sigmificativos en el
comercio enire paises de América ¥ Asia de APEC,
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CUADRO |.6.- FLUJOS COMERCIALES ENTRE PAISES DE APEC DE ASIA Y AMERICA, 1985 y 1991
(millanes de dolares)

1985
ORIGEN DESTING MONTO %5 %
acumulado
1.- JAPON ESTADOS UNIDOS 686,038 37.0 37.0
2- ESTADOS UNIDOS JAPON 22,168 124 48 .4
3.- TAIWAN ESTADOS UNIDOS 15,227 8.5 57.9
4.- COREA DEL SUR ESTADOS UNIDOS 10,793 6.0 63.9
5.- HONG KONG ESTADOS UNIDOS 9.260 5.2 69.1
g.- ESTADOS UNIDOS COREA DEL SUR 5.712 3.2 723
RESTO 49,330 27.6 100.0
TOTALM 178,526 100.0
1981
ORIGEN DESTING MONTO % %
acumulado
1.- JAPON ESTADOS UNIDOS 92088 30.8 30.8
2.- ESTADOS UNIDOS JAPON 48 026 16.0 46.6
3.- HONG KONG ESTADOS LUNIDOS 22,387 7.4 54.0
4.- COREA DEL SUR ESTADOS UNIDOS 15,607 5.2 59.2
5.- ESTADOE LUNIDOS COREA DEL SUR 15,498 51 54.3
B.- SINGAFUR ESTADOS LINIDOS 11,651 39 68.2
7.~ ESTADOS UNIDOS SINGAPUR 8.728 2.9 7l
8- ESTADOS UNIDOS HONG KONG 7.400 25 73.6
8- JAPON CAMADA 7.251 2.4 76.0
10.- ESTADOS UNIDOS CHIMNA 6.278 2.1 78.1
11.- CANADA JAPON 5.208 2.1 80.2
12.- CHIMA ESTADOS UNIDOS 6.148 2.0 ga22
13.- TAILANDIA ESTADOE UNIDOS 6.062 2.0 B4.2
14.- MALASIA ESTADDS UNIDOS 5.808 1.9 B&.A
RESTO 41,775 13.9 100.0
TOTALK J00,209 100.0

Mota:  Sdlo se muestran los flujos superiores a cinco mil millones de délares

{*) Esla total se ralisre al comarcio conjunto de Asia a Ameérica o viceversa,
Fuente: United Nations, Intemational Trade Statistics Yearbook (variog anos), United WNations, New York, 1593, v United Mations,

?éagiallcar Yearbook for Asia and The Paclfic 1983, Economic and Social Commision lor Asia and The Pacilic, Bangkok,
Desde esta perspectiva, en los flujos comerciales de los paises de APEC, se puede
observar que México tiene una participacion reducida en comparacion con el
comercio existente entre otros paises. Tomando como base la fuente de los cuadros
anteriores, el comercio mas significativo de México fue con Japdn. En 1991 el
comercio total entre ambos paises alcanzé un monto de 4 mil 59 millones de
ddlares, que represento el 0.46% del comercio total entre América y Asia de este
mecanismao.
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CUADRO |.&.- FLUJOS COMERCIALES ENTRE PAISES DE APECS
DE ASIA Y AMERICA, 1991(MILES DE MILLONES DE DOLARES)

Mi2s de
mifcnes d= UED

. o
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Fuente: United Nations, Statistical Yearbook for Asia and The Pacific 1883,
Economic and Social Commision for Asia and The Pacific, Bangkok, 1984,

A continuacion se analizara el comercio entre México y los paises de la zona Asia-
Pacifico de APEC.
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Il.- Perfil del comercio exterior de México con
los pai’seg del ﬂoral Asia-Pacifico

Il.1.- Flujos comerciales de México con APEC

El comercio que Mexico sostiene con los paises que actualmente conforman a
APEC ha crecido de manera significativa y constante: el monto total, exportaciones
mas importaciones, pasé de 24,764 millones en 1984 a 121,148 millones de ddlares
en 1994, lo que significo en este periodo una tasa de crecimiento promedio del 26%
anual. Estos volimenes de comercio representaron el 68.1% y el 86.4% del
comercio exterior total de México en esos dos afios, respectivamente. Esto indica.
como se apunto en la seccion anterior, un grado de integracion comercial de México
cada vez mayor hacia esta agrupacién de paises (ver cuadros del Anexo B).

Sin embargo, se puede observar que los paises americanos de APEC concentran el
mayor porcentaje del comercio exterior de México: en 1984, los tres paises de
América que pertenecen a esta agrupacién concentraron el 60.2% del comercio
exterior de Mexico, porcentaje que se incrementd al 80.1% en 1994. En cambio, los
doce paises de Asia disminuyeron su participacion en el mismo periodo, al pasar de
un 7.7% a un 6.1%. Los de Oceania tuvieron un ligero aumento, ya que su
participacion paso del 0.25% al 0.26% del comercio exterior de México. La tasa
mayor de crecimiento anual fue con los paises de América, seguida por Oceania y
Asia; de hecho para los dos primeros la tasa fue superior a la del comercio exterior
total de México.

Como resultados de las politicas de apertura comercial de la segunda mitad de la
década de los ochenta, al igual que la balanza comercial total, la balanza comercial
de Mexico con los paises de APEC pasd de superavitaria a deficitaria. En 1984, la
balanza comercial total fue favorable para México en mas de 12 mil millones de
ddlares. Las politicas de apertura comercial aplicadas a finales del sexenio de
Miguel de La Madrid y al inicio del siguiente provocaron que para 1989 la balanza
empezara a ser desfavorable, en poco menos de 2 mil 600 millones de ddlares, y
gue hacia 1994 el déficit haya sido de mas de 18 mil millones de délares. De hecho,
entre 1988 y 1994 |a tasa promedio anual de crecimiento del déficit comercial fue del
48.4% (ver cuadros del Anexo B).

Los paises de Asia y Oceania de APEC en conjunto para 1994 absorbian el 6.3%
del comercio exterior de México, significando mas de 8 mil 800 millones de ddlares.
En ese afno, las importaciones de esos paises representaron el 9.4% del total de las
compras exteriores de México y las exportaciones el 2.3% de sus ventas totales.
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Uno de los aspectos méas destacados del desenvolvimiento del comercio de México
con los paises en cuestion, es el cambio en su perfil: en 1984, el 76.0% del valor de
los flujos comerciales con esos paises eran exportaciones mexicanas y el 24.0%
restante eran imporiaciones. Cuatro afios después, en 1988, la proporcion casi se
habia equilibrado, el 51.1% contra el 48.9%, respectivamente. Para 1994, las
exportaciones mexicanas hacia los paises de la zona Asia-Pacifico de APEC sélo
representaban el 16.0% del total de los intercambios (ver cuadro 11.1).

CUADRO I1.1.- RESUMEN DEL COMERCIO DE MEXICO CON LOS PAISES DE ASIA Y OCEANIA DE
APEC, 1884-1994 (millones de ddlares)

1984 1988 1894

EXPORTACIONES 2,198.2 {76%) 1.692.4] (51%) 1.417.2 {16%)

Asia 2.185.3 1.654.5 1.357:7

Oceania 128 379 59.5
IMPORTACIONES 652.5 (249:) 1,617.3] (49%) 74615 {84%5)

Asia 613.5 1,520.3 71524

Oceania 79.0 97.0 309.4
TOTAL 28807 (100%) 3,308.71 (100%) B8.878.7 {100%)

Asia 2.798.8 (97%) 317481 (96%) 8,509.8 {96%%)

Oceanfa 91.9 [ 3%) 134.9 { 4%%) 368.9 [ 4%)
BALANZA 1,505.7 i -6,044.3

Asia 1,571.8 134.2 -5,794.4

Oceania -66.1 -59.1 -249.9

Mota: Los palses de Asia fueron Brunei, Gorea del Sur, China, Fllipinas, Hong Kong, Indonesia, Japon, Malasia, Papua Nuava
Guinea, Singapur, Tallandia y Tawan. Los paises de Oceania fueron Australia y Nueva Zelandia.

Fuente: INEGI, Agendas Esladisticas (vanos afios), INEGI; INEGI, Anuarios Estadisticos de los Estados Unidos Mexicanos 1984,
Apuascalientes, 1994; INEGI, Banco de Informacion Economica, Grupo de Trabajo: SCHP-Banco de México-INEGH 1997
consultado en el silio http2dgcnesyp.negl.gob. ms

Este cambio en el perfil comercial, provocd un saldo negativo en la balanza
comercial de México. Después de gue en 1984 la balanza era positiva, en 1,505.7
millones de délares, para 1994 se paso a una balanza negativa de mas de 6 mil
millones de dolares. Entre estos dos anos, las importaciones tuvieron una TCMA
alta, del 26.8%, contra una TCMA negativa de las exportaciones, del -7.7%.
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Il.2. Los paises de Asia y Oceania de APEC en el
comercio exterior de México

Las caracteristicas especificas del comercio bilateral, hacen que el comportamiento
de los flujos comerciales de México con cada uno de los paises estudiados presente
particularidades. En este sentido., es conveniente identificar la magnitud de los
intercambios y la dinamica que subyace en el comercio de México con los paises de
la zona.

Para lo anterior se toman como elementos significativos al intercambio total, las
exportaciones, la tasa de crecimiento de las exportaciones de 1988 a 1994 y la
balanza comercial (ver cuadro |.2 y cuadros del Anexo B).

CUADRO I1.2.- PAISES DE ASIA Y OCEANIA DE APEC EN EL COMERCIO EXTERIOR DE MEXICO
(1988-1994)

INTERCAMBIO EXPORTACIONES TCMA
COMERCIAL(a) TOTALES(b) EXPORTACIONES(c)
1994 1894 1988-1884

1% JAPON 19 JAPON 12 INDONESIA

27 TAIWAN 2" HONG KONG 2? SINGAPUR

3" COREA DEL SUR 3% SINGAPUR 32 AUSTRALIA

4% CHINA 4% AUSTRALIA, 4% HONG KONG

5% HONG KONG 52 CHINA 52 FILIPINAS

6% MALASIA & COREA DEL SUR

7% INDONESIA 77 INDONESIA

8¢ 5INGAPUR

Mota:  Los palses de cada columna estan en orden de imporiancia de acuerdo con los siguientes criterios;
{a) alo se toman an cuenia los palses cuyos volimenes de intercamibio comercigl (exportaciones mas importaciones)
fueron de mas de 250 milones de dilares.
(b} Se toman en cuenta [os paisas con Ios que México uvo exporacionas da mas de 25 millonas de dolares.
ic) Solo se presentan los paises con una t2sa positiva.

Fuente:. INEGI, Agendas Estadisticas (varios afios), INEGI INEGI, Anuarios Estadisticos de los Estados Unidos Mexicanas 1934,
Aguascalientes, 1984, INEGI, Banco de Informacidn Econdmica, Grupo de Trabajo: SCHP-Banco de México-INEGE1997
consultado en el sitio hitpyidgenesyp.inegi.gob. m

Como economia lider de la zona Asia-Pacifico, Japon es el principal y mas estable
socio comercial de México. Especificamente, el volumen del intercambio comercial
de México con Japon paso de 2,356 millones de dolares a 4,800 millones de 1988 a
19984; sin embargo, en términos relativos al comercio total de Mexico su
participacion disminuyo de 5.8% a 3.4%. No obstante, su participacion siguio siendo
la mas importante para México entre los paises de APEC de esa zona, ya que
absorbio el 71.2% y el 54.1% de sus flujos comerciales totales con esa zona en
1988 y en 1994, respectivamente.
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El volumen de las exportaciones de México a Japén ha disminuido al paso de los
anos. Mientras que en 1984 fueron de poco mas de mil 900 millones de délares,
para 1994 eran de poco menos de mil millones. A pesar de esto, para este (iltimo
ano Japfin fue destino del 69.7% de las exportaciones dirigidas hacia paises de la
zona Asia-Pacifico. Respecio a las importaciones que México efectué de esa zona
en ese afno, Japon fue el origen del 51.1% de las mismas. En 1994, la balanza
cor_nercial negativa de México representd el 58.8% del comercio entre ambos
paises.

A pesar de que Japdn es el principal socio comercial de México en la zona, los
intercambios comerciales enire los dos paises en el periodo de 1988 a 1994, se
mantuvieron en niveles de crecimiento relativamente estables. De hecho, Japdn fue
uno de los paises con las menores tasas de crecimiento en sus intercambios
comerciales con México. Esto parece sugerir que las relaciones comerciales entre
los dos paises se encueniran de alguna manera consolidadas.

Después de Japon, fueron varios los paises significativos. Por la magnitud del
comercio total, Taiwan fue el segundo socio comercial de México y Corea del Sur
fue el tercero. Por el monto de las exportaciones mexicanas, estos lugares lo
ocupan Hong Kong y Singapur, en tanto que por la tasa de crecimiento de las
mismas fueron significativos Indonesia y Singapur.

En 1994 el comercio entre México y Taiwan alcanzé los 888 millones de ddlares, lo
que significo el 10% del comercio de México con la zona; sin embargo su principal
caracteristica fue la desproporcionada balanza comercial: para los afios disponibles
siempre ha sido desfavorable para México, en 1994 fue de 842 millones de ddlares,
lo gue significo que casi el 95% del comercio entre ambos paises sean compras que
Mexico efectua a Taiwan.

Corea del Sur, por su parte, en 1994 tuvo como principal caracteristica haber sido el
tercer socio comercial de Mexico en términos del comercio total; ademas de que fue
el sexto destino de las exportaciones mexicanas.

En 1994, el comercio de México con Corea del Sur alcanzd 772 millones de ddlares,
con una TCMA de 24.3% entre 1988 y 1994. En este ano el comercio exterior de
México con Corea del Sur representd el 8.7% de su comercio con los paises de la
zona Asia-Pacifico.

El comercio exterior de Mexico con Corea del Sur, al igual que con casi todos los
paises de Asia-Pacifico de APEC, tuvo la caracteristica de pasar de un comercio
superavitario a uno deficitario. En efecto, en 1984 la balanza comercial de México
con este pais le era favorable en casi 140 millones de dolares; para 1988 ya le era
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dasfavnrable en casi 13 millones, este déficit se incrementd espectacularmente a
casi 696 millones de délares en 1994, Io que para este afo representd el 90% del
comercio con ese pails.

China, por su parte, fue el tercer socio comercial de México en la zona, con un
intercambio que pas6 de 284.9 millones de délares en 1988 a 470.6 millones en
1994. Este porcentaje represento el 8.6% y el 5.3%, respectivamente, del comercio
que Mexico tiene con los paises de esa zona mundial en esos afios. Ademas, fue el
quinto socio en términos de las exportaciones mexicanas hacia la zona.

En 1994 la balanza comercial con China fue desfavorable para México en 387 mi-
llones, después de que en 1988 fuera favorable en casi 75 millones de délares. La
balanza comercial desfavorable para México en 1992 representd el 85.0% del
comercio entre los dos paises. Respecto a las exportaciones mexicanas a China,
éstas han disminuido al igual que con los otros paises: en la segunda mitad de la
década de los ochenta tenian un nivel de alrededor de 100 millones, para 1994
fueron de poco mas de 42 millones de délares.

Hong Kong, a su vez, fue el quinto socio comercial de México con un volumen de
comercio que alcanzo los 384.3 millones de ddlares en 1994, que representé el
7.1% del comercio que México tiene con los paises de Asia y Oceania de APEC. Al
igual que para los otros paises, la balanza comercial de México con Hong Kong
paso de ser positiva a negativa. En 1994 se alcanzé un déficit de 114.7 millones de
dolares, el 29.8% del comercio entre los dos paises. Por el monto de las
exportaciones mexicanas este pais fue el segundo socio comercial de México en
1994, con un volumen de casi 135 millones. Otra caracteristica de Hong Kong en su
relacion comercial fue haber sido uno de los cinco paises con los que México tuvo
un crecimiento en las exportaciones en el periodo 1988-1994. En este periodo la
TCMA de las exportaciones mexicanas fue del 9.4%.

Malasia se colocé como el sexio socio comercial de México, con un crecimiento
espectacular en el volumen intercambiado con México, mientras que en 1988 el
intercambio entre los dos paises era de poco méas de 25 millones de délares, para
1994 este intercambio se incrementé a 323 millones. Como es de esperarse, este
incremento fue a costa de las compras de México a Malasia. De hecho en los diez
anos analizados las exportaciones mexicanas nunca han superado los diez millones
de dolares.

La relacion comercial de México con Indonesia fue significativa por tres razones: en
términos del intercambio comercial fue el séptimo socio de México de entre los
paises de la zona; también fue el séptimo socio en términos del monto de las
exportaciones; y ademas, fue el pais con la mayor tasa de crecimiento de las
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exportaciones mexicanas. Estas caracteristicas de Indonesia se analizaran con
mayor detalle mas adelante.

Singapur, por su parte, fue el octavo socio significativo, con una magnitud del
comercio que representd en 1994 el 3.1% del comercio con los paises de Asia y
Oceania de APEC. Otras caracteristicas del comercio de México con Singapur son
el hecho de haber sido el tercer destino de las exportaciones mexicanas y el
segundo en la TCMA de las mismas.

Otros dos paises significativos fueron Australia, cuarto socio como destino de las
exportaciones mexicanas y tercero en términos de la TCMA de las mismas, y
Filipinas, quinto socio por la tasa de crecimiento de las mismas.

En terminos generales, puede obhservarse que en el intercambio comercial de
México con los pafses de la zona, fueron varios los paises que se han aliernado
entre la segunda y la quinta posicién entre 1988 y 1994.

En el ambito de las exportaciones mexicanas, después de Japon, fueron siete los
paises que en 1994 hicieron compras a México por mas de 25 millones de ddlares.

Al igual que en el intercambio comercial total, en los seis afios analizados no se
observa consistencia en el orden. Asi, mientras que en 1994 Hong Kong fue el
segundo y Singapur el tercer destino de las exportaciones mexicanas, en 1990,
Corea del Sur era el segundo y Singapur era el séptimo destino. Algo similar ocurre
para el resto de los paises.

En contraposicion a la tendencia observada por los intercambios comerciales de
Mexico con los paises de la zona Asia-Pacifico de APEC, ésto es, incremento en las
importaciones y disminucion de las exportaciones que tuvieron un efecto de
crecimiento acelerado del saldo negativo de la balanza comercial mexicana, sélo
para cinco paises las exportaciones mexicanas tuvieron una tasa de crecimiento
positiva entre 1988 y 1994: Indonesia, con una TCMA de 50.5%; Singapur, con una
del 19.8%; Australia, con una del 14.4%; Hong Kong, con una del 9.4%; y Filipinas,
con una del 7.8%.

Sin embargo, a pesar de estos incrementos significativos y a excepcion de Singapur
y Hong Kong, los volimenes de las exportaciones hacia Indonesia, Australia y
Filipinas siguen siendo relativamente bajos, en 1994 las exportaciones mexicanas
para cada uno de estos tres paises eran de entre 7 y 53 millones de dolares.

Hasta este momento se ha presentado un panorama general del comercio que tiene
México con los diez principales paises de la zona Asia-Pacifico. A continuacion se
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presenta un somero analisis de las exportaciones mexicanas en el periodo de 1990
a 1994 hacia cada uno de los paises presentados en el cuadro 1.2,

I1.3.- Exportaciones mexicanas hacia los principales
paises de la zona Asia-Pacifico

Por la importancia de las economias que agrupa y del comercio entre ellas, el
mecanismo APEC se perfila como el asociado a la principal region econdmica
mundial hacia el siglo XXI. Estados Unidos y Japén se encuentran en el primer nivel
econdmico del organismo, lo que provoca que actualmente, v en el corto y mediano
plazo, este mecanismo de la Cuenca del Pacifico gravite sobre estos dos centros
economicos.

Sin embargo, existe un nutrido grupo de economias en desarrollo cuyos
intercambios comerciales empiezan a ser significativos, tanto radialmente, con las
economias centrales de Estados Unidos y Japon, como periféricamente, entre ellos.
En este sentido, la vinculacién comercial que pueda lograr México con las potencias
econdmicas de la Cuenca del Pacifico y con el resto de los paises de la region, le
permitira tener una mayor y diversificada presencia econdmica.

Se considera conveniente identificar, aunque sea de manera general y para los
paises significativos de la regién en estudio, el perfil comercial de las exporiaciones
mexicanas. Esta identificacion permitird contar con una perspectiva de analisis
sobre la estructuracion de los flujos comerciales de México hacia un ntimero muy
significativo de paises de la Cuenca del Pacifico.

A continuacion, se analizara el perfil de las exportaciones mexicanas, entre 1990 y
1994, hacia Japén, Taiwan, Corea del Sur, China, Hong Kong, Malasia, Indonesia,
Singapur, Australia y Filipinas, paises que fueron significativos en las exportaciones
mexicanas hacia esa zona.

Japan

Entre 1990 y 1994, México exporté a Japdn productos de enire 80 y 90 capitulos
arancelarios en promedio, lo que lo colocé como el mercado mas diversificado de
los paises de la region. Los productos significativos fueron minerales, entre los que
se encuentran los combustibles minerales (petrdleo y derivados) y los productos y
minerales (sal, azufre, piedra, yesos, cales y cementos). Estos dos grupos de
productos concentraron, en promedio, entre el 70% y el 80.0% de las exportaciones
a ese pais, lo que muestra lo poco diversificado del comercio de México con ese
pais, basicamentie materias primas. Otros grupos menos significativos, aunque
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repuntando, han sido los productos de las industrias quimicas e industrias anexas,
productos animales, maquinaria y aparatos diversos, entre los que se encuentra
equipo automotriz.

. &

Taiwan

Las exportaciones mexicanas hacia Taiwan entre 1990 y 1994 se pueden calificar
como de un nivel intermedio de diversificacion, fluctuando entre 40 y 60 capitulos
arancelarios. En este periodo, cinco capitulos, aunque no los mismos en cada ano,
concentraron alrededor del 80% de las exportaciones. Entre 1990 y 1991, los
capitulos principales fueron materias primas y productos con cierto grado de
manufactura, tales como productos plasticos, productos quimicos organicos, fibras
sinteticas y fundicién de hierro. Entre 1993 y 1994, los capitulos significativos fueron
fundicion de hierro, productos gquimicos diversos, maquinaria, productos plasticos y
minerales.

Corea del Sur

De las particularidades de las exportaciones mexicanas a Corea del Sur, destaca su
acelerada disminucion y su poca diversificacion. Enire 1990 y 1994, México exporid
a Corea del Sur productos de entre 10 y 30 capitulos arancelarios. Al igual que con
Japon, las exporiaciones mexicanas a Corea del Sur han consistido, basicamentie,
en materias primas, ademas de productos semielaborados: combustibles minerales
(petréleo y sus derivados), productos quimicos organicos y minerales. En las
manufacturas sblo destaca un reducido volumen de maquinaria y sus partes, asi
como plasticos y sus manufacturas, producios textiles, y productos animales Yy
vegetales.

China

El nimero de productos que exporta Mexico a China Popular, definido por el numero
de capitulos arancelarios, es de los mas reducidos: entre 1990 y 1994 fueron de
entre 20 y 30 capitulos arancelarios. Los productos mas significativos fueron
semielaborados o productos intermedios, entre los que destacan abonos, fibras
sintéticas, manufacturas de fundicion de hierro, herramientas y productos guimicos
organicos. Estos cinco productos han representado mas del 90% de las
exportaciones mexicanas a China Popular.

Hong Kong

Las exportaciones hacia Hong Kong son de las que presentan un buen nivel de
diversidad, entre 1990 y 1994 se identificaron entre 50 y 65 capitulos arancelarios
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de exportacion. Si bien se presentaron materias primas y productos semielaborados,
también hubo productos con mayor grado de elaboracién. Entre los grupos de
productos que se exportaron a Hong Kong destacan: confiteria, fundicién de hierro,
juguetes, fibras sintéticas, materias plasticas, maquinas y partes, petrdleo y sus
derivados, productos quimicos organicos, productos del mar, plomo y Sus
manufacturas y piedras preciosas.

Malasia

Las exportaciones de México a Malasia han sido, junto con las dirigidas a Corea del
Sur de las menos diversificadas, entre 1990 y 1994 fluctuaron entre 15 y 20
capitulos arancelarios. Destacan productos tanto con bajo nivel agregado, como
productos quimicos, especificamente extractos para curtir pieles, como con mayor
grado de manufactura, tales como maquinaria y aparatos. Otros grupos
significativos fueron productos farmacéuticos, cobre y sus manufacturas, y bebidas
varias.

Indonesia

El bajo perfil del comercio de exportacion de México con Indonesia en afios
anteriores, se traduce en la cantidad reducida de capltulos arancelarios presentes.
Hasta 1991, las exportaciones mexicanas consistian en poco mas de 20 capitulos,
esta cantidad se incrementd a 33 para 1992 y se redujo a 24 en 1994. Aunque ha
habido un relativo incremento, sigue siendo una cantidad que muestra un comercio
reducido con poca diversidad. No obstante lo anterior, el hecho de que Indonesia
sea productor de petréleo, al igual que México, hace que el perfil de las
exportaciones mexicanas consista en otros tipos de productos. La fundicion de
hierro ha sido el principal producto, ha concentrado mas del 90% de las
exportaciones, de hecho este capitulo representé un incremento espectacular de las
exportaciones mexicanas a Indonesia entre 1991 y 1992, manteniéndose los niveles
alcanzados en este afio hasta 1994. Otros capitulos significativos fueron los
concernientes a productos quimicos organicos, filamentos, maquinas y sus partes,
manufacturas de hierro, minerales y productos quimicos organicos.

Singapur

Junto con el crecimiento acelerado, entre 1990 y 1994 las exportaciones mexicanas
a Singapur experimentaron fluctuaciones significativas tanto en su composicién
como en el numero de capitulos arancelarios. Mientras que en 1990 las
exportaciones mexicanas consistian en 36 capitulos arancelarios, de las cuales casi
el 50% del valor fueron petrdleo y sus derivados, y en 1992 se exportaron productos
pertenecientes a casi 50 capitulos arancelarios en los gue las exportaciones de
fundiciones de hierro y algunas manufacturas del mismo representaban casi el
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70.0% del valor de las mismas, para 1994 se exportaron productos de 31 capitulos,

siendo significativos los productos quimicos, las manufacturas de fundicién y

maquinaria. Es importante mencionar que los productos quimicos han mantenido

;nia participacion constante, aunque reducida, en el periodo analizado, de alrededor
el 10.0%.

Australia

Al igual que con Hong Kong, fueron variados los productos exportados a Australia.
Entre 1890 y 1994, se promediaron 67 capitulos arancelarios de exportacion. Pero a
diferencia de Hong Kong, en las exportaciones hacia Australia se nota mas la
presencia de productos manufacturados. Es tal la diversidad, que alrededor de 20
grupos de productos representan el 90.0% de las exportaciones a Australia. Por la
magnitud del valor, en los Ultimos tres afios es significativa la exportacion de
productos tales como maquinaria y sus partes, productos fotograficos, productos
quimicos organicos, filamentos sintéticos, abonos, bebidas alcohdlicas, semillas v
frutos oleaginosos, mobiliario médico, plasticos, tinturas, material eléctrico, fundicién
de hierro, juguetes, papel y carton, vidrio y cobre y manufacturas del mismo
material.

Filipinas

El nivel de las exportaciones mexicanas hacia Filipinas se ha mantenido en niveles
relativamente bajos, aunque con incrementos significativos. Estos incrementos no
se han reflejado en la diversidad de las exportaciones, las cuales se han mantenido
en un rango amplio de entre 25 y 40 capitulos arancelarios. Los productos que se
han exportado a Filipinas fueron de baja densidad econdémica aunque se empieza a
notar la presencia de productos un poco mas elaborados. Entre 1990 y 1991 los
productos significativos eran textiles, especificamente algodén, y productos
quimicos organicos. Entre 1993 y 1994, los productos significativos fueron también
los productos quimicos organicos, maquinaria, productos plasticos y productos
farmaceuticos.

A pesar de que la mayoria del comercio que México tiene con estos paises se
centra en relativamente pocos productos, la complejidad de las relaciones
comerciales puede analizarse desde la perspectiva del nimero de productos, en
este caso por medio de los capitulos arancelarios (ver cuadro 11.3).

En funcion del nimero de productos, en términos de capitulos arancelarios
manejados en los Ultimos tres anos, se pueden clasificar los paises de |la zona Asia-
Pacifico en tres grupos: a los que se exportan productos de menos de 30 capitulos;
a los gue se exportan de entre 30 y 60; y a los que se exportan mas de 60.
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De esta manera, se tienen tres niveles de complejidad de las exportaciones, ya que
en el primer nivel, de menos de 30 capitulos, es de esperarse que el nimero de
canales de comercializacién sea menor. Este numero reducido de canales de
comercializacion propiciaria de alguna manera la especializacién en las
exportaciones. En contraste, el tercer nivel, de mas de 60 capitulos, propicia la
existencia de un mayor nimero de canales de comercializacién, lo que trae una
mayor complejidad de las exportaciones y mayores requerimientos operativos.

CUADRO I1.3.- NUMERC DE CAPITULOS ARANCELARIOS EN LAS EXPORTACIONES DE MEXICO A
PAISES DE LA ZONA ASIA-PACIFICO DE APEC (1990-1994)

PAIS 1880 1892 1994 PROMEDIO
JAPON B6 g8 78 84
TAIWAN 66 62 46 58
COREA DEL SUR 51 o) 08 22
CHINA POPULAR 12 24 29 22
HONG KONG B3 61 53 59
MALASIA 18 16 17 17
INDONESIA 23 33 24 27
SINGAPUR 36 49 3 39
AUSTRALIA 61 68 64 54
FILIPINAS 28 27 29 28

Fuente: SECOF|. Sistema de Informacidn Comarcial de México, 1290-1594,

Malasia, Corea del Sur, China Popular, Indonesia y Filipinas han presentado el
menor numero de productos; mientras que Singapur, Taiwan y Hong Kong muestran
una situacion intermedia; en tanto que Japdn y Australia presentan el mayor nimero
de capitulos arancelarios. Destaca que Australia presenta un volumen monetario
reducido de exportaciones pero de una gran cantidad de productos.

Se han presentado los paises de la zona Asia-Pacifico con los que México tiene
relaciones comerciales significativas. Se han puesto de relieve tres aspectos
principales para cada caso: los volimenes del comercio bilateral, la magnitud de las
exportaciones y su crecimiento, el saldo de la balanza comercial y el nimero de
fracciones arancelarias en las exportaciones como indicador de una mayor cantidad
de canales de comercializacion. La informaciéon anterior ofrece los criterios para
eventualmente profundizar en las relaciones comerciales entre México y los paises
de la zona en cuestidn, de manera que a continuacion se analiza el perfil comercial
exterior con tres paises de APEC de la zona Asia-Pacifico.
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lll.- Perfil comercial de México con Corea del
Sur,_China e Indonesia

lll.1.- Generalidades

Dadas las perspectivas de desenvolvimiento econémico y comercial de la Cuenca
del Pacifico es conveniente analizar con mayor detalle el perfil comercial de México
con tres paises de APEC. A tal efecto, se toma en cuenta un pais con un nivel de
industrializacion acelerado y dos paises emergentes econémicamente. Los tres
paises tienen expectativas de incrementar su intercambio comercial con México.

Si bien Japon es el pais con el que México ha establecido los mayores intercambios
comerciales con un alto grado de consolidacion, se considera conveniente centrar la
atencion en paises que cumplan la funcién de indicar algunas nuevas tendencias
generales del comercio de México con esa region mundial.

Para lograr lo anterior, se decidié analizar con mayor detalle el perfil del comercio de
Mexico con Corea del Sur, China e Indonesia. Cada uno de estos pafses es
significativo al encontrarse en tres niveles de desarrollo con expectativas
economicas y de presencia mundial diferentes.

Corea del Sur es uno de los llamados Tigres Asiaticos, junto con China Nacionalista
(Taiwan), Hong Kong y Singapur. Las caracteristicas econémicas de estos paises
radican en que son economias crecientemente competitivas y en gran expansion,
basadas en exportaciones de manufacturas cada vez mas sofisticadas. Hacia el
futuro, Corea del Sur se perfila, junto con Taiwén, como uno de los polos asiaticos
con un gran nivel industrial de tecnologia media, sélo superados por Japén. Como
ya se menciono, el comercio exterior de México con Corea del Sur, basicamente las
exportaciones, consistieron en materias primas y productos intermedios, que
disminuyeron en los Gltimos afos.

La Repiblica Popular China, o China Continental, se perfila como una de las
potencias economicas del préximo siglo. Las premisas de su crecimiento y
presencia economica en el mundo, y basicamente en la Cuenca del Pacifico, se
basan en su abundanie mano de obra y en las recientes reformas econdmicas
consistentes en una apertura a la inversion foranea y liberalizacion comercial. Las
perspectivas a futuro del peso econémico y comercial de China Continental se ven
acrecentadas por la reintegracion de Hong Kong, prevista para mediados de 1997, y
por la proclamacion de soberania sobre China Nacionalista (Taiwan) y su eventual
reincorporacion’”l. Los flujos comerciales de México a China, se encuentran en un

**! $i China Popular, Hung Kong y Taiwan estuvieran integrados, en 1992, en conjunto, endran un PIB equivalene a casi el 1 1.0% del
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nivel intermedio dentro del perfil general del mercado de exportaciones de Mexico
con los paises asidticos. En las secciones anteriores se ha visto que las
exportaciones mexicanas dirigidas a China estuvieron compuestas tanto por
materias primas como por productos intermedios y productos elaborados. Es
importante sefalar que en el andlisis del perfil comercial de México con China
Continental, se haran algunos sefialamientos del comercio con Hong Kong vy
Taiwan.

Indonesia, junto con la mayoria de los paises de la ASEAN del cual forma parte, es
de bajos ingresos, esencialmente productores y comercializadores de materias
primas. A éstos se les conoce como "nuevos paises exportadores”. Este pais desde
mediados de la década de los ochenta, inicié una serie de politicas de desregulacion
y de reformas econémicas. Gran parte de su crecimiento econémico en los tltimos
anos se debe al gran volumen de inversiones foraneas. Aunque hay una clara
politica de diversificacion de las exportaciones, Indonesia sigue dependiendo de sus
exportaciones de petréleo. Es el mas grande exportador de petréleo de Asia. El
mercado que representa Indonesia para México es limitado y tiene una composicion
heterogénea. No obstante lo anterior, como Indonesia y México son grandes
productores de petréleo, el interés de analizar su intercambio comercial radica en la
posible afinidad y complementariedad de sus mercados.

En la siguiente seccion se estudia con detenimiento el perfil del comercio de México
con Corea del Sur, China e Indonesia. Se analizaran, con base en los capitulos
arancelarios, los principales producios de exportacién de México a esos paises. En
el siguiente capitulo se analizara el patrén geografico de los flujos comerciales con
estos paises: las principales aduanas de salida y la ubicacion geografica de las
empresas mexicanas que exportan hacia esos paises.

lll.2.- Principales Productos"”

Corea del Sur

En 1990, Mexico exporté a Corea del Sur 103.5 millones de dolares, consistentes en
51 capitulos arancelarios. El 98% se concentro en diez capitulos (ver cuadro C.1),
de los cuales el cap. 27 referente a "Combustibles, minerales, aceites”, resulto ser el

total de los paises de APEC, que equivaldris 4 la mitad del PIB de Japan y a la cuania parte del que tiene Estados Unidos. Ademas, para
ese mismo afio, sus exportaciones equivaldrian al 15.4% de las exponiaciones totales de APEC, [o que los colocaria muy cercanos al nivel
ja;umé.q ¥ estadounidense. _ .

U9 108 cuadros a los que ¢ hace referencia en esta seccidn se encuentran en ¢l Anexo C Perfil comercial de México con Corea del Sur,
China e Indonesia. Una relacidn de Jas principales partidas de los capiulos amncelarios en que se divide el Sistema Armonizado. de
Comercio de México s¢ encuentra 4l final de este misma anexo, en el cuadro €35,
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mas importante; pues concenird el 74.1% (75,489 miles de dolares) del total
exportado a ese pais.

Para 1991, las exportaciones hacia Corea del Sur disminuyeron en alrededor del
66.5% (se vendié poco menos de 35 millones de délares) con respecto al afo
anterior. Esto es particularmente interesante puesto que practicamente la mayoria
de los capitulos exportados, a excepcion de dos, fueron los mismos que en 1990.
Diez de los 31 capitulos vendidos a Corea del Sur, concentraron el 96% del total
(ver cuadro C.3), de éstos, el cap. 29 "Productos quimicos organicos” absorbié el
45.2 % (15.2 millones de dolares) del total; el cap. 27 "Combustibles, minerales,
aceites” represento el 28.8% (9.7 millones de ddlares) (ver figuras 111 y figura [11.2).

FIGURA lIL.1.- EXPORTACIONES DE MEXICO FIGURA lIl.2.- EXPORTACIONES DE MEXICO
A COREA DEL SUR, 1990 A COREA DEL SUR, 1991
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Para 1992, 1993 y 1994 no es posible llevar a cabo inferencias acerca del perfil de
exportacion de México con Corea del Sur ya que los datos del SICM tienen
variaciones significativas con los publicados en las fuentes de INEGI.

China

Las exportaciones mexicanas a China han tenido un comportamiento fluctuante: en
1990 se exportaron a China productos por casi 69 millones de délares, que se
incrementaron a poco mas de 75 millones en 1991, disminuyeron a casi 43 millones
en 1992, a 21 millones en 1998, y volvieron a incrementarse en 1994 a mas de 121
millones. El nimero de capitulos arancelarios identificados fueron: 11 capitulos en
1990, 28 en 1991, 25 en 1992, 28 en 1993 y 29 entre enero y agosto de 1994 (ver
cuadros C.5, C.7, C.9, C11 y C.13 del Anexo C).

Las exportaciones mexicanas a China entre 1990 y 1994 se caracterizaron por estar
compuestas en su gran mayoria, mas del 80%, por productos semielaborados. En
1890 y 1991, los capitulos significativos fueron el cap. 31 "Abonos” y el cap. 55
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'Fibras sintéticas o artificiales”; en 1992, fueron el cap. 55 “Fibras sintéticas o
artificiales” y el cap. 29 "Productos quimicos organicos™ en 1993, sélo el cap. 72
"Fundicion de hierro y acero” concentré mas del 90%; y para 1994, los significativos
fueron el cap. 55 "Fibras sintéticas o artificiales" junto con el cap. 82 “Herramientas y
atiles” (ver figuras 113, I11.4, 1115, 116 y 111.7).

Como se observa, hay concentracién de las exportaciones en tres capitulos
basicamente: el cap. 31 "abonos", el cap. 55 "fibras sintéticas" y el cap. 72
“Fundicion de hierro y acero”. El resto de los capitulos, mas de 20 en casi todos los
demas anos, tienen porcentajes reducidos.

Es de mencionar que el perfil comercial de México con Hong Kong y con Taiwan
difiere significativamente del comercio con China, ya que tiene mayor diversidad y
estda compuesto tanto por materias primas como por productos con mayor valor
agregado(''l,

Indonesia

Entre 1990 y 1994, las exportaciones a Indonesia han presentado uno de los
comportamientos con la mayor fluctuacion, con un minimo de 8.0 millones de
dolares en 1990 y 1991 a un maximo de 117 millones en 1993, respecto a la
magnitud, y de entre 22 y 36 capitulos arancelarios, respecto al perfil comercial (ver
cuadros C.25, C.27, C.29, C.31 y C.33 del Anexo C).

En 1390, México exporté a Indonesia productos agrupados en 23 capitulos, tres

" Exporiaciones de México a Hong Kong:

Entre 1990 v 194, las exponaciones de México-a Hong Kong mivieron una fluctuacion en valor de cntre 43,2 v 87.0 millones de délares
y de entre 50y 70 capimlos,

En 1990, se registrd la exporiaciin a Hong Kong de 62 capimlos arancelarios, seis de los cusles concentraron mas del 80% del valor total.
Entre estog capitulos destacan el cap. 95 "Jupuetes, juegos v articolos..." (28.5%); ¢l cap, 39 "Maleras plasticas v sus manufacturas®
(12.8%} y el cap. 34 "Reactores nucleares, calderas” (12.2%). En 1991, fueron 66 capitulos arancelarios comerciados, de los cuales siewe
coneentraron mas del 80% del valor fotal, entre los que destacen el cap. 17 "Awdcares y articulos de confiteria” (36.5%5); el cap. 39
“Materas plasticas ¥ sus manufactoras” (11.1%) y el cap, 84 "Reactores nucleares, calders, ele.” (8.8%). Par 1992, las expontaciones a
Hong Kong consisticron én 6] capitulos armneelaros. De estos capitlos, siete concentraron mas del 80% del wtaf exponiado, destacando
el cap. 72 "Fundicidn hiermo v acero” (20.7%); el cap. 55 "Fibras sintéticas antificiales™ [18:2%0) v ¢l cap. 84 "Reactores nueleares.
calderas" (12.5%). Para 1993, las exporticiones a este pais consistieron en 53 capitulos, siete concentraron mas del 80% del valor de las
exporiseiones, destacands ¢l cap, 72 "Fundicidn hiemro y acera™ (34.5%); el cap. 29 “Productos quimicos orginicas™ (25.1%) v el cap. 39
"Materias plasticas y sus manufaciuras” {11.4%), Por altimo pare 1994, de 53 capitulos, ocho concentraron mas del 80%, destscando el
cep. 39 "Materigs plasticns y sus manufaciuras™ (17.9%:), el cap. 29 “Productos quimicos organices™ (15.7%) y ¢l cap. 16 “Preparaciones
de carne " (12.3%), Como se puede observar entre los capitulos significativos se encuentran el (ver cuadros C.15, C.16, C17, C18 ¥
o1,

Exporaciones de México a Taiwan:

El monto de las exporiaciones mexicanas a Taiwin entre 1990 ¥ 1994 tuvieron wna tendencis & 1o bajs al pasar de 69 millones de dolares
a 2.9 millones de difares, respectivamente, En concordancia con esto, €] namero de capitulos de exportacion pasarcn de enire 535 y 65
et 1990, 1991 v 1992 o de entre 40 y 50 en 1993 y 1994, Entre los capitulos sabresalen el cap. 29 “Productos quimicos orgdnicos” v el
cap. 39 "Materjas plasticas y sus manufacturas”. Ambos capitules han concentrado mis del 50% de las exportaciones & Taiwan. Tambien
son significatives el Cap. 55 “Fibras sintéticas o amificiales", el Cap. 72 "Fundicidn, hiemmo y acem”, o Cap, 73 "Manufacturas de
fundicién" y el Cap. 84 "Reactorss nucleares, ealderas...” (ver cuadros C20, €21, C22, C23 v C.24),
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conceniraron mas del 80% del valor, destacando el cap. 29 "Productos quimicos
organicos" (34.3%), el cap. 54 "Filamentos sintéticos o artificiales" (26.0%) v el cap.
73 "Manufacturas de fundicién" (23.7%). En 1991, nuevamente fueron 23 los
capitulos arancelarios exportados por México a Indonesia, pero dos concentraron el
80%, otra vez destaca el cap. 29 "Productos quimicos organicos" (57%) junto con el
cap. 84 "Reactores nucleares, calderas, etc.”" (23.6%). En 1992 y 1993, las
exportaciones a Indonesia se incrementaron notablemente, alcanzaron 43.9 y 116.9
millones de délares, respectivamente. En estos afios hubo también un incremento
en el numero de capitulos arancelarios, respectivamente 34 y 26. El incremento en
la magnitud de las exportaciones se debi6 a grandes adquisiciones de productos
agrupados en el cap. 72 “Fundicién, hierro y acero”, el cual destacé sobre todos los
demas al representar el 85.5% y el 97.2% de las exportaciones en esos afios. Por
ultimo, en 1994 hubo una disminucién de la magnitud de las exporiaciones a
Indonesia, con niveles similares a los de 1992, pero con el cap. 72 “Fundicion, hierro
y acero” representando el 93.5% de las exportaciones (ver figuras de la Ill.8 a la
111.12).

FIGURA 1II.3.- EXPORTACIONES DE MEXICO FIGURA IIl.4.- EXPORTACIONES DE MEXICO
A CHINA, 1580 A CHIMA, 1991
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FIGURA 111.5.- EXPORTACIONES DE MEXICO
A CHINA, 1992
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FIGURA II.6.- EXPORTACIONES DE MEXICO
A CHINA, 1993
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FIGLIRA I1l.11.- EXPORTACIONES DE MEXICO
A INDONESIA. 1993
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IV.- Patron geogréfico de los flujos comerciales
con CoEa del S_L..ll“, Chﬁa e Indonesia

En este capitulo se definen las principales aduanas de salida de las exportaciones
mexicanas hacia los paises asiaticos en estudio y la ubicacién geografica de las
empresas exportadoras.

Con base en estos dos datos, se conforma el patron geografico de los flujos
comerciales, el cual sirve como base para el estudio de los corredores de transporte
que se analiza en los siguientes capitulos(™.

IV.1.-  Principales aduanas mexicanas para la
exportacionm

Corea del Sur

En 1990, las exportaciones a Corea del Sur se realizaron a través de 15 aduanas,
de las cuales dos concentraron el 71.3% del valor de las exportaciones (ver cuadro
C.2). La aduana de Salina Cruz, Oax. fue la mas importante al registrar el 67.5% del
valor total de las exportaciones. Por esta aduana se movieron principalmente
"Combustibles, minerales, aceites" (cap. 27) y "Productos quimicos organicos" (cap.
29). Manzanillo, Col., la segunda aduana mas importante destaca porque a través
de ella se movieron productos agrupados en 22 capitulos, consistentes basicamente
en manufacturas. Otras aduanas con cierto movimiento fueron Tampico, Tamps.,
Nuevo Laredo, Tamps., y Ensenada, B.C. (cuadro C.2).

En 1991, el movimiento se realizdé por 14 aduanas, una menos que en 1990; siete
registraron el 65.4% del valor total. Al igual que en el afio anterior, aunque con
menor concentracion, dos aduanas sobresalen: Salina Cruz, Oax. (28.5%) vy
Coatzacoalcos, Ver. (27.0%). Ambas concentraron mas del 50% del valor total
exporiado a Corea del Sur (ver cuadro C.4).

Para 1992 y anos posteriores, como se comentd en la seccion anterior, los datos de
las exportaciones del SICM difieren significativamente de los datos editados por
INEGI. Por lo que no se toma en cuenta.

En conclusién, el comercio con Corea del Sur se realizéd principalmente a través de:

2y & i « = - .gm oy
% Dentro de la base esiadistica consultads cs comiin encontrar exportaciones en los que no se identificd 1o advans, estos datos: se

agrupan en "Aduana sin deseripcion”; es claro que estos movimientos esian asociados 4 una aduana determinada La “Aduara sin
deseripeitn” muestea alpunos de log inconvenientes de la base de datos consultada.

(f 3'"H.:33.-' que mengionar gue la informacién contenide en este analisiy, se obuvo a partir del Sistema de Informacidn Comercial de México
va citado. Los cuadros citados se encuentran en el Anexo O Perfil comercial de México con Corea del Sur, China e Indonesia.
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- En 1890, fres puertos maritimos ubicados en el Pacifico (Salina Cruz, Oax.,
Manzanillo, Col., Ensenada, B.C.); un puerto maritimo ubicado en el Golfo de
Mexico (Tampico, Tamps.); y una aduana ubicada en la frontera norte del pais
(Nuevo Laredo, Tamps.).

- En 1991, dos puertos maritimos ubicados en el Pacifico mexicano (Salina Cruz,
Oax. y Manzanillo, Col.); un puerto marftimo ubicado en el Golfo de México
(Coatzacoalcos, Ver.); y una aduana ubicada en la frontera norte del pais (Tijuana,
B.C.).

La aduana mas imporiante durante el periodo 1990-1991, por donde se llevé a cabo
el mayor movimiento en valor, fue Salina Cruz, Oax., ubicada en el Pacifico. Esta
aduana movio alrededor del 51% del total exportado.

China

En 1990, los flujos de exportacién se canalizaron a través de seis aduanas, el 83.3%
de esos flujos se realizaron por dos aduanas: Coatzacoalcos, Ver. (52.6%) y Nuevo
Laredo, Tamps. (30.8%). Salina Cruz, Oax. tuvo también una participacion
significativa, del 16.3% (ver cuadro C.6).

En 1991, el nimero de aduanas se increment6 a 12, de las cuales tres absorbieron
mas del 90% del valor: Lazaro Cardenas, Mich. (48.5%); Nuevo Laredo, Tamps.
(24.2%) y Veracruz, Ver. (11.7%). Es de mencionar que Coatzacoalcos, Ver., tuvo
un nivel porcentual similar a Veracruz, con el 10% (ver cuadro C.8).

En 1992, al igual que el afio anterior, fue por 12 aduanas por donde se llevé a cabo
la exportacion a China. Cuatro resultaron ser las mas sobresalientes, concentrando
mas del 92% del movimiento: Nuevo Laredo, Tamps. (44.8%); México, D.F (18.3%):
Aeropuerto, D.F. (15.3%); y Coatzacoalcos, Ver. (14.6%). La aduana de Nuevo
Laredo, al igual que en el afio anterior fue la que registré el movimiento mas
importante de exportacion y se inician el manejo de los flujos a través del
Aeropuerto de la Ciudad de México (ver cuadro C.10).

Para 1993, el perfil comercial con China se refleja en las aduanas utilizadas, de las
12 aduanas presentes, la de Lazaro Cardenas es la que representa la salida de mas
del 90% de los flujos comerciales con China. La siguiente aduana en importancia es
la del Aeropuerio de la Ciudad de México, con el 5.7%, que sefnala la continuidad de
los flujos aéreos (ver cuadro C.12).

Por dltimo, en 1994, de las diez aduanas identificadas, dos concentraron mas del
85%. En este afo destaca que esos flujos de exportacion se documentaron en la
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Ciudad de Mexico, el 60.4% en la aduana interior, y el 25.2% en la del Aeropuerto
(ver cuadro C.14).

Como se puede apreciar, en los dos primeros afios los flujos de exportacion se
llevaron a cabo a través de puertos y fronteras; mientras gue para los tres afios
restantes, excepto 1993, la canalizacion de los flujos incorpora una aduana interior y
una por via aérea. Para el Ultimo afio estas Ultimas se tornan las mas importantes.
Estos datos estan en concordancia con el perfil del comercio observado.

Indonesia

En 1990, las exportaciones hechas a Indonesia se realizaron a través de 9 aduanas:
una en la frontera norte; tres en el Golfo de México; dos en el Pacifico: y tres en el
interior (ver cuadro C.26). Las aduanas de Nuevo Laredo, Tamps., Veracruz, Ver,,
Salina Cruz. Oax. y Tampico, Tamps. fueron las mas importantes, en conjunto
registraron el 78.7% de las exportaciones a Indonesia.

En 1981, fueron nuevamente nueve las aduanas involucradas en las exportaciones:
tres en el Golfo de México; uno en la frontera norte; tres en el Interior; v 2 en el
litoral del Pacifico. Las mas sobresaliente fueron Coatzacoalcos, Ver. (57%), Nuevo
Laredo, Tamps. (17%) y Tampico, Tamps. (11.1%).

A partir de 1992, si bien se encuentra presente una gama de aduanas fronterizas,
portuarias e interiores, la de Lazaro Cardenas, Mich. destaca por los importantes
volimenes de fundicion de hierro y acero que registré. Respecto a otras aduanas,
en 1992 y 1993, la de Nuevo Laredo, Tamps. tuvo una participacién similar a la que
presentd en 1990 y 1991 en términos del valor, aunque en términos porcentuales
fue muy reducida.

IV.2.- Ubicacion de las empresas exportadoras

Otro de los elementos para el analisis de las caracteristicas del intercambio
comercial entre México y los paises de la zona Asia-Pacifico, es la ubicacion
geografica de las empresas exportadoras. Esto es significativo ya que permite
definir con mayor claridad la generalidad de los movimientos comerciales de
exportacion.

La fuente primaria para el analisis de la ubicacion geografica de las empresas
exportadoras hacia los paises en analisis, es el Directorio de Comercio Exterior de
Mexico, editado por BANCOMEXT!"., Es importante mencionar que en ocasiones la

% BANCOMEXT. Bancomext Trade Directory of Meéxico'?3. Bancomext, México, 1993, Este directorio lo edita anualmente 2l Banco
Macional de Comercio Extgrior, La edicidn consuliads conticne mas de 5 mil empresas exporadoras vo imporadaras, sus productos y
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direccion de una empresa se refiere a la ubicacién del domicilio fiscal y/o casa
matriz y oficinas corporativas, datos que no coinciden necesariamente con la
ubicacion de las instalaciones o plantas de produccion y/o centros de acopio. Esto
es particularmente valido para las grandes empresas que pueden tener mas de una
planta productiva que pueden estar ubicadas en diversos puntos del pais. No
obstante lo anterior, se considera que los datos son indicativos y permiten tener una
vision general.

En 1992, en México se registraron un total de 4,553 empresas dedicadas a la
exporiacion y/o importacion. Las empresas se clasifican en productoras,
manufactureras, empresas comercializadoras y maquiladoras (in-bond industry).

De estas empresas, 523 tenian entre sus mercados de exportacién a paises de la
zona Asia-Pacifico de APEC. Esto significa el 11% del total. Se estimé que en 1992
estas empresas ocupaban a mas de 32 mil personas, con un promedio de
ocupacion de 253 personas por empresa. La mayoria se dedicaban a la
manufactura (56.21%), seguidas por las dedicadas a actividades de produccién
primaria (29.25%), por empresas comercializadoras (13.58%), y un niimero reducido
de empresas maquiladoras (0.96%).

Japon es el mercado de exportacién al que estan enfocadas la mayoria de las 523
empresas, mas del 75.0% de ellas; le sigue Australia, con el 19.5% de las mismas.
Para el resto de los paises, las empresas dedicadas a la exportacion son menores
al 8.0%. Respecto al tamafo de las empresas, en términos del personal ocupado
promedio, se intuye que, con algunas excepciones, dependiendo del tamafio de la
empresa es el acceso a ciertos mercados. Esto se ilustra si se toma en cuenta que
las empresas mayores se dedican a exportar basicamente a mercados emergentes
de Asia: Malasia, Indonesia, Tailandia y Singapur; en tanto que las empresas
medianas exportan a mercados mundiales méas consolidados: Australia, China,
Corea del Sur, Japén y Hong Kong (ver cuadro I1V.1).

Las empresas ubicadas en México que se dedican a la exportacién a Corea del Sur,
China e Indonesia, son relativamente reducidas. Fueron 40 empresas las que se
dedicaron a exportar a Corea del Sur, este porcentaje represento el 7.6% de las 523
empresas mencionadas. Las que exportaron a China fueron 12 (el 2.3%) y las que
exportaron a Indonesia fueron ocho (1.5%). Los principales estados donde se
ubicaron las empresas exportadoras a los tres paises mencionados fueron el Distrito
Federal, el Estado de México, Jalisco, Nuevo Ledn, Baja California, Sonora,
Guanajuato, Baja California Sur y Puebla.

marens, sdemay de alrededor de 2 mil empresas de servicios. L edicion de cada afio contiene los datos compiltados en el afio anterior; asi,
la edicicn de 1993 contiene los datos compilados durante 1992,
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Para Corea del Sur fueron significativas las exportaciones desde el Distrito Federal,
Jalisco y Nuevo Leodn. En concordancia, las principales ciudades son las capitales
de estos estados. Este patron de ubicacién de las empresas exportadoras coincide
con el patron de ubicacion de la planta industrial del pals.

Las empresas exportadoras a China presentaron una concentracién mas acentuada
en el Distrito Federal, casi el 60%, seguida después, a una distancia significativa,
por Nuevo Le6n y Sonora.

En lo que respecto a Indonesia, al ser relativamente pocas las empresas
exportadoras se pueden ubicar con mayor precisién: casi dos terceras partes de las
empresas se encuentran en el Distrito Federal y el estado de México, basicamente
asentadas en la Zona Metropolitana de la Ciudad de México. En Cuernavaca,
Monterrey y Ciudad Obregon hubo una empresa dedicada a exportar a Indonesia.

CUADRO IV.1.- MEXICO, EMPRESAS EXPORTADORAS A LA ZONA ASIA-PACIFICO DE APEC, 1992

PAIS EMPRESAS TAMANO
No % PROMEDIO
BRUNE| n.d.
COREA DEL SUR 40 7.6 243
CHINA 12 2.3 274
FILIPINAS 1 0.2 99
HONG KONG 22 4.2 231
INDONESIA 8 1.5 398
JAPON 393 751 242
MALASIA 1 0.2 399
PAPUA NUEVA GUINEA n.d. —
SINGAPUR 26 5.0 318
TAILANDIA 14 27 334
TAIWAN 35 6.7 99
AUSTRALIA 102 19.5 275
TOTAL 523 100.0 253

Mota: n.d. dato no disponible,
Fuente: BANCOMEXT. Bancomext Trade Directery of Mexicno'd3. Bancomext, México, 1983

Las empresas exportadoras a Corea del Sur son las mas homogéneas en términos
del tipo de actividad, prevaleciendo las manufactureras, seguidas por las
comercializadoras y las producioras. Se identificd una maquiladora. Para los
mercados de China e Indonesia, las empresas exportadoras son bésicamente
manufactureras y comercializadoras.

Otra caracteristica significativa de las empresas exportadoras a los tres paises en
cuestion, es que al mercado mas diversificado de los tres, el de Corea del Sur, hay
tendencia a la presencia de empresas pequefas; en cambio para los mercados de
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China e Indonesia, se observan otras tendencias. Para China, tanto empresas
chicas como empresas grandes, y para Indonesia una tendencia a gue sean
grandes empresas las que le exporten (ver cuadro IV.2).

CUADRO IV.2.- MEXICO, EMPRESAS EXPORTADORAS A COREA DEL SUR, CHINA E INDONESIA,

1992
COREA DEL SUR CHINA INDONESIA
Ma. DE T Ma. % M. %%
EMPRESAS EMPRESAS EMPRESAS

40 (100.0%) 12 {100.0%:) 8 (100.03E)
ESTADOS
-D.F. 14 [35.09%) 7 {58.3%) 3 (37.5%)
- México 2 [ 5.08%) i { 0.0%) 2 (25.0%)
- Jalisco B {12.5%) I [ B.39%) 0 { 0.0%)
- Nugvo Ledn 4 (10.0%) z [16.6%5) 1 {12.5%)
- Baja Calilornia 3 { 7.5%) D [ 0.0%) 1] { 0.0%:)
- Sonora 1 [ 2.5%) 2 [18.6%5) 1 (12.5%)
- Guanajualo 3 [2.5%) 0 { 0.0%) 4] { D.0%&)
- Baja California 3. 2 [ 5.0%) 1] { 00563 1] { 0.0%%)
- Puebia 2 [ 5.0%) 1] { 0.0%%) 1] [ 0.0%)
- Otros estados 5 (15.0%%) 0 { 0.0%%1 1 (12.5%%)
CIUDADES
- México 14 (35.0%) 7 (58.3%5) 3 (37.5%)
- Guadalajarg 3 { 7.5%) 1 { B35 0 { 0.0%G)
- Monterray 4 (10.0%%) 1 [ 8.3%) 1 {12.5%)
- Naucalpan 1 { 2.5%) 0 [ 0.0%) 1] { 0.0%)
- Ensenada 2 {1 5.0%5) ] [ 0.0%5) 1] { 0.0%)
- Cd. Obregén 1] [ 0.0%]) 2 [18.7%) 1 { 0.0%%)
- Ecalepas 0 { 0.0%) ] [ 0.0%:) 1 (12.5%)
- Puebla 2 { 5.0%5) 0 [ 0.0} a ( 0.0%6)
- Diras ciudades 14 (35.0%) 1 { B:3%6) 2 (25.05¢)
ACTIVIDADES
- Producior 7 [17.5%) ] { 0.0%) ] [ 0.0%6}
- Manufacturera 24 (60.0%%) ] {BB.7%) 7 {B7.5%)
- Comercializadora B (20.0%) 4 (33.336) 1 {12.5%)
- Maguiladora i [ &.5%) 1] { 0036} ] {0.0%5)
FERSOMAL
- Hasta 50 15 {37 .5%) B {41.7%5) 1 {12.5%)
-De51a 100 & {(15.0%%) 2 (16.75%) 1 {12.5%)
-De 101 a 250 ki {17.5%:} 1 [ B.3%) 2 {25,0%)
- De 251 & 500 - (10.0%:) 1 [ B.3%) 4] { 0.0%:)
-De 501 a 1000 3 { 7.5%) 1 [ 8.3%) 1 {12.5%)
- D& mas de 1000 5 {12:5%%) 2 (16,758 3 (37.5%6)

Fuente: BANCOMEXT, Bancomext Trade Diractory of Mexico'83. Bancomexd, México, 1933,

Esta informacion permite incorporar el tamafno de las empresas como un elemento
mas para la definicion de los corredores o tramos de movilidad de los flujos de
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transporte de comercio entre México y los tres paises analizados. Es evidente que
en caso de desear particularizar a nivel sectorial o regional se debera investigar
acerca de la ubicacion de las instalaciones fisicas a partir de las cuales se hacen los
envios hacia los mercados especificos.

En contraparte, es conveniente mencionar que algunas empresas oriundas de los
tres paises estudiados han localizado o relocalizado plantas productivas,
basicamente maquiladoras (in-bond industries), entre 1990 y 19930,

Las caracteristicas del desarrollo industrial de Corea del Sur y el énfasis que este
pais ha puesto en el papel exportador, hacen que sea uno de los paises de Asia que
ha ubicado inversiones productivas en México.

A continuacion se presentan datos sobre las plantas productivas:

- Kia Motors (en proyecto): ensamble de partes automotrices: ubicacién probable
en Tamaulipas o Sonora.

- Samsung, Goldstar, Daewoo y Hiundai (alrededor de 30 plantas maquiladoras):
Electronica, maquinaria para textiles y productos de acero; ubicacion en Tijuana,
Mexicali y San Luis Rio Colorado.

- Samsung y Goldstar (en proyecto): electronica; se estudia la posibilidad de
instalar plantas en Cd. Obregdn; se cierran dos plantas en Estados Unidos, una
en Alabama y oira en Nueva Jersey.

- Electra Estrella de Oro: partes de electrénicos: Mexicali.
- Mu-Chang, SA: textiles; Tijuana.

- Hiundai Precision: contenedores maritimos; relocalizacion de Long Beach, Cal. a
Tijuana, B.C.

Por su parte, China ha hecho pocas inversiones productivas en México de empresas
maquiladoras; entre 1990 y 1993 se encontraron las siguientes:

- Cocopely: ventiladores: situada en Cd. Juarez.
- Changchun: televisores a color de 20"; situada en Tijuana, B.C.

A diferencia de China, Hong Kong ha emplazado una cantidad significativa de

13 Fyente: Revista COMERCIO EXTERIOR, Vol, 43, No. 12, Dicicmbre de 1993,
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plantas maquiladoras en México!™.

El costo de la mano de obra, si bien es importante, no es el tnico factor ni el de
mayor peso en las decisiones de localizacién de inversiones de plantas en México.
Por ejemplo, a pesar de que el costo de la mano de obra en China es de alrededor
de un tercio del de México, empresarios de ese pais prefieren ubicarse en territorio
mexicano para aprovechar la cercania del mercado estadounidense y las ventajas
arancelarias de un nuevo trato comercial.

(18 Algunes de las empresas mas importantes de Hong Kong gue han localizado o relocalizado inversiones en México entre 1990 y 1993
som:

<Matrix Azrondutics (en colnversion con nacionales), reconstruceidn de aviones, Tijuana.

-Kadermex (eoinversion con capital local) jugustes electrinicos v mufieces; Hemmosillo,

-Doulton Co, Lid.; prendas de vestin Yucatin

-Tin's Industrial Co,; juguetes; movid parte de su divizion desde Ching hacia México,

-Lawrence Kenneth Fang; productos textiles; Yucatin.
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El comercio exterior de México con la zona y paises analizados perfila la demanda
de transporte existente entre ellos. Un elemento adicional consiste en identificar los
modos de transporte que atienden ese comercio, lo cual indica la forma como dicha
demanda es atendida, la manera en que se estructuran los flujos de transporie y se
enlazan con los grandes corredores internacionales de transporte, en este caso
enire el continente americano, especificamente Norteamérica y la zona de Asia-
Pacifico.

En el capitulo Il se mencioné que Estados Unidos y Japén determinan el patrén de
trafico de los principales corredores de intercambio comercial entre el continente
americano y la zona de Asia-Pacifico. Asf, el analisis de la demanda de transporte
entre Mexico y los paises de la zona Asia-Pacifico tiene como marco de referencia
la demanda generada a partir del intercambio comercial entre los paises de Asia de
APEC y Norteamérica, basicamente Estados Unidos.

A primera vista se puede asumir que los modos de transporte que se utilizan en el
comercio entre México y los paises de Asia son el maritimo y el aéreo. No obstante,
en este capitulo se analizan ademas los movimientos definidos por el transporte
multimodal y que tienen como eslabén basico a los puertos de Estados Unidos.

V.1.- Via maritima

La via maritima ha sido el modo tradicional utilizado para efectuar el comercio
exterior de México. El volumen del trafico total de altura por esta via en 1986 fue de
casi 96 millones de toneladas, en 1990 de poco mas de 106.2 millones de
toneladas, volumen que se incrementé a 117.6 millones en 1994, lo que representé
una tasa de crecimiento del 2.6% anual entre 1986 y 1994. Las exportaciones han
significado la mayoria de los movimientos de altura, aunque con una ligera
tendencia a la baja: el 83.5% en 1988 y el 80.7% en 1994. Esto se debe al gran
volumen de exportacion de petréleo y sus derivados.

A nivel continental el principal socio por la via maritima es América, ya que con éste
se ha intercambiado entre el 60.0% y el 70.0% de los flujos de comercio en
toneladas entre 1986 y 1994. Le han seguido en orden de importancia Europa, con
una participacion de poco menos del 20.0%, Asia con una participacién de entre el
10.0% v el 15,0%; la participacién de Oceania y Africa ha sido muy reducida (ver
figuras V.1 y V.2).
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FIGURA V.1.- MEXICO, IMPORTACIONES POR VIA FIGURA V.2.- MEXICO, EXPORTACIONES POR VIA
MARITIMA, SEGUN CONTINENTES, 1985, 1820, 1394 MARITIMA, SEGUN CONTINENTES, 1886, 1690 ¥ 1904
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En el periodo de 1983 a 1994, la participacion de la zona Asia-Pacifico de APEC en
el comercio exterior de México por via maritima fue mayor en las exportaciones que
en las importaciones, no obstante que las exportaciones han tenido una tendencia a
la baja: en 1989 fueron de 13 millones de toneladas, el 15.1% del total exportado en
ese ano; en tanto que en 1994 fueron de 8.8 millones de toneladas, 9.2% del total
exportado. Como se menciono en el capitulo Il, si bien hay variados tipos de
exportaciones a los paises de Asia y Oceania de APEC, la mayoria de estas estan
compuestas por petroleo y sus derivados. Japdn ha sido el principal socio de México
en la region, de hecho se ha ubicado como el tercer socio comercial a nivel mundial
de las exportaciones mexicanas, con niveles alrededor de 10 millones de toneladas.
El resto de los paises de esa zona tienen participaciones muy reducidas, de menos
de un millon de toneladas. De entre esta reducida participacién destacan Corea del
Sur, Taiwan y China(ver figuras V.3, V.4 y cuadro D.2 del Anexo D).

El caso del Corea del Sur es significativo, ya que si bien en términos absolutos han
disminuido sus flujos de exportacion, en términos relativos han aumentado, de un
2.1% en 1989 a un 6.7% en 1994 del total exportado a la zona Asia-Pacifico de
APEC. China se encuentra con una participacion mas reducida, entre 1.3% y 3.6%
del total. En el caso de Indonesia el rango de participacion es minimo, entre 0.2% y
0.5%.
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FIGURA V.3 MEXICO, EXPORTACIONES POR VA MARITIMA] FIGURA V.4.- MEXICO, EXPORTACKINES POR VIA MARITIMA
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A pesar de la reducida participacion de las exportaciones hacia los paises de APEC
en cuestion por via maritima, es importante destacar que para algunos puerios
mexicanos las exportaciones hacia esos paises son significativas. Entre 13 y 18
puertos mexicanos son los que han movido carga de manera significativa hacia esos
paises. Algunos puertos mueven un solo tipo de producto, como Cayo Arcas y Dos
Bocas, que exportan petrdleo crudo ; Isla Cedros, que exporta sal y San Marcos,
que exporta sulfato de calcio (yeso). Otros puertos exportan mas de un tipo de
producto, aunque gran parte del movimiento de exportacion se concentra para un
solo tipo de producto. En este caso se encuentran Salina Cruz, Lazaro Cardenas,
Guaymas, Manzanillo y Pajaritos. Un dltimo grupo es aquel que incluye puertos que
exportan una gran cantidad de productos, tanto graneles, carga general,
perecederos, como petréleo y sus derivados, pero con bajos volimenes. Entre estos
puertos destacan Ensenada, Altamira, Tampico y Veracruz (ver cuadro D.3 del
Anexo D).
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La importancia de los puerios puede analizarse desde dos puntos de vista: del
vofumen_sﬂe carga manejado; y de la importancia relativa de los movimientos de
exportacion hacia los paises en cuestién respecto al total exportado por cada
puerto.

Respecto del volumen de carga manejado, los puertos se pueden agrupar en tres
niveles: en el primer nivel se encuentra Salina Cruz; en segundo Lazaro Cérdenas,
Guaymas, Manzanillo y Pajaritos; y en tercer lugar, se encuentran Altamira,
Ensenada, Veracruz y Tampico. Todos estos puertos manejan volimenes de carga
significativos tanto por su magnitud como por la cantidad de productos. El resto de
los puertos manejan volimenes de carga muy reducidos y de manera eventual.

En cuanto a la importancia relativa de los movimientos de exportacién hacia los
paises en cuestion respecto al total exportado por cada puerto, los puertos
significativos son basicamente los mismos antes mencionados, sélo que en este
caso se agrupan de manera distinta: Salina Cruz sigue siendo el puerto para el cual
las exportaciones hacia la zona Asia-Pacifico de APEC son muy significativas; le
siguen Lazaro Cardenas, Ensenada y Manzanillo; por dltimo se tiene a Altamira,
Veracruz y Tampico.

De los dafos registrados se deduce que hacia 1992 y 1994"" hubo una
recomposicion de los flujos de exportacion hacia los paises de APEC analizados.
Mientras que en esos anos se observo un claro incremento en el volumen manejado
y una mayor imporiancia de esos destinos en el puerto de Manzanillo, en
contraparte, en los puertos de Altamira, Tampico y Veracruz, se observé una clara
disminucion en el volumen exportado hacia esos paises. Esios datos muestran un
cambio en el patron de flujos de transporte de exportacion en puertos multipropésito.

Respecto a los ires paises analizados, ya se mencioné que Corea del Sur es el
Unico destino significativo de |las exportaciones mexicanas por via maritima hacia los
paises de la zona Asia-Pacifico de APEC, ya gque por su parte, China e Indonesia,
tienen una participacién reducida.

Corea del Sur forma parte, junto con Japoén, del mercado mexicanoc de materias
primas y de productos semielaborados. En cambio China e Indonesia forman parte
de un mercado intermedio que incluye tanto materias primas como productos
elaborados y semielaborados. Esto hace que se observen algunas particularidades
en los puerios que movilizan las exportaciones hacia esos tres paises.

" Es importante sefialir que los datos referentes a 1994, en un nimero significativo de puerios, no se pueden identificer los volimenes
de exportaciones de carga por pais (véase Anexo D))
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Corea del Sur

Los flujos de transporte hacia Corea del Sur mostraron una dispersion geografica
mayory un comportamiento heterogéneo en los volimenes manejados. Se utilizaron
en promedio entre ocho y diez puertos, de éstos, los de Isla Cedros, Salina Cruz,
Lazaro Cardenas y Manzanillo son los que mantuvieron una participacion
significativa, aunque con variaciones, en los cuatro afos analizados (ver figura V.5 y
cuadro D.4 del Anexo D).

Isla Cedros es un puerto practicamente exclusivo para la exportacién ya qgue en sus
cercanias se encuentra una de las salinas mas importantes a nivel mundial. Las
exportaciones de sal hacia Corea del Sur por este puerto han ido creciendo, hasta
alcanzar las 350 mil toneladas en 1994.

Por su parte, Salina Cruz y Lazaro Cardenas tuvieron una participacion significativa
en las exportaciones hacia Corea del Sur. Sin embargo, tuvieron, asimismo, la
particularidad de que gran parte de los volimenes que manejaron hacia este pais
consistieron en uno o dos productos.

Lazaro Cardenas manejo cada vez mas volimenes de carga hacia Corea del Sur,
de 1989 a 1994 la carga se cuadruplico al pasar de casi 26 mil toneladas a mas de
183 mil. Sin embargo, en este puerto sucedié algo similar a Salina Cruz, exportd
grandes volimenes de pocos tipos de productos, ya que en 1989, practicamente el
99.0% de las exportaciones a Corea del Sur por Lazaro Cardenas consistieron de
productos quimicos, basicamente dimetilterftalato; mientras que para 1992, dltimo
ano con registros por tipo de carga y pais, el 81.0% de las exportaciones
consistieron en placas de acero y el 15.0% de productos quimicos.

En el caso de Salina Cruz, que ha tenido un comportamiento discontinuo, casi la
totalidad de las exportaciones consistieron en productos quimicos, petroleo y sus
derivados. En 1989, el 96.0% de las exportaciones hacia Corea del Sur consistio en
acido tereftalico, el resto consistio en café y cervezas. Para 1992, la situacion era
similar, el petréleo crudo, el acido tereftalico, y el ameniaco anhidro representaron el
98.0% de las exportaciones, el 20.0% restante consistié en otros productos tales
como café y polietileno. Al igual que para Lazaro Cardenas, en este puerto no se
tienen registros detallados para 19394.

Por el tipo de cargas y por la variabilidad de los tipos de productos que manejan
estos dos puertos de un afio a otro, los servicios de transporte obedecen a
demandas especificas que se traducen en la utilizacion de fletes especiales para
usuarios particulares.

Manzanillo, durante el periodo citado, tuvo un comportamiento muy variable en sus
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y Ensenada se puede identificar el manejo de volimenes hacia China hasta 1992
(ver figura V.6 y cuadro D.5 del Anexo D).

Las exportaciones via Salina Cruz, con voliimenes de carga variables pero con una
tendencia ascendente, fluctuaron entre 8 mil y 77 mil toneladas, este Gltimo volumen
que fue alcanzado en 1994, mantuvo su papel de exportador especializado en
fluidos, especificamente productos quimicos. En 1989, el 72.0% de las
exporiaciones hacia ese pals consistieron de &cido tereftalico. En 1990, cuando se
alcanzo un nivel de poco mas de 47 mil toneladas, el 67.0% consisti6 de diesel y el
25.0% de acido tereftalico. Esta tendencia de concentracién se repiti6 en 1992,
cuando el 64.0% consistié en polietileno y el 27.0% de polipropileno.

FIGURA V.- MEXICO,EXPORTACIONES A CHINA POR VIA MARITIM A
PRINCIPALES PUERTOS, 1985-1504 (Parcentajes)

B 5ALINACRUZ

N | AZARO CARDEMAS
EZ3 PAJARITOS

IR M ANZANILLD

E3 ENSENADA

B3 VEAACRUZ

W TAMPICO I
3 GUAYMAS
B AcaPuLCO
B ALTAMIRA
=3 MAZATLAN

PORCGENTAIES

20.0%

Cuir

1589 1800 1=k 1994
ARG

[Fuun:e: SCT. Movimienio de G arpa y Bugues {varios angs), DGPMM. Maxico I

Las exportaciones hacia China por el puerto de Lazaro Cardenas a diferencia del
puerto anterior fuvieron un comportamiento muy variable pero con una tendencia a
la baja; en 1989 fueron de 70 mil toneladas, un méximo de casi 245 mil en 1990 y
de 43 mil en 1994. Casi la totalidad de estas exportaciones han consistido de un
solo producto. En 1989, se exportaron por este puerto 67 mil 583 toneladas de
varilla corrugada, lo que represento el 96.0% de las exportaciones por ese puerto.
Cabe mencionar que también se exportaron cantidades reducidas de contenedores
vacios y cerveza. En 1990, cuando se alcanzd el maximo nivel de las exportaciones
por ese puerto, el 98.0% de las exporiaciones consistieron en varilla corrugada,
placas de acero (60.0% entre ambas) y fosfato de amonio (38.0%). Por Uitimo, en
1992 se presentd una situacion similar ya que el 89.0% de las exportaciones
consistieron en placas de acero y varilla corrugada. Por el comercio exterior en 1993
y 1994, se estima gue los movimientos de exportacion a China por este puerio
tuvieron un comportamiento similar al de los afos anteriores.

LY - ; :
" Vernota al pie de piging anterior,
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A diferencia de los puertos anteriores, Manzanillo se observé una mas clara
tendencia de incremento de los vollimenes de carga y de un manejo mas variado de
tipos de carga, lo que hizo que este puerto tuviera un papel mas versatil. Para 1989,
no es posible identificar volimenes de carga en particular, algo similar sucede en
1992 cuando sélo se identifica la exportacién de productos quimicos, 5 mil 714
toneladas, que representé el 32.0% del total. El porcentaje restante estuvo
compuesto por productos varios (ver nota al pie de pagina anterior).

Pajaritos tuvo un comportamiento similar a Lazaro Cardenas y a Salina Cruz. En
1990, el 100.0% de las 124 mil 101 toneladas exportadas a China por Pajaritos
consistieron en urea; dos afios después, en 1992, de las casi 56 mil toneladas que
se exportaron a China, el 56.0% consistio en urea y el 44.0% de diesel.

Ensenada, por su parte, en los afios en los que se tienen registros manejo
volumenes limitados, aungue tuvo la particularidad de que hubo un crecimiento en
los mismos. A esto hay que afiadir que Ensenada atendié al extremo norte de la
peninsula de Baja California y que la mayoria de sus exporiaciones estuvieron
dirigidas hacia paises de la zona Asia-Pacifico de APEC. En 1990 las exportaciones
a China por Ensenada consistieron en algodén (77.0%), contenedores vacios,
plasticos, productos industriales y mercancias diversas. Para 1991 las
exportaciones fueron de los siguientes productos: algodén (89.0%), contenedores
vacios, aspiradoras y productos varios. Por (ltimo, para 1992, los productos fueron
algodon (70.0%), desechos de hierro, aluminio, cobre y productos varios.

Para el resto de los puertos las exportaciones son eventuales y de, practicamente,
un solo tipo de producto, tal es el caso de Veracruz, Tampico y Guaymas:; por
ejemplo, en 1989 la totalidad de las exportaciones a China por Veracruz fueron
tubos de acero; en 1991 el 100.0% de las exportaciones por Tampico fueron diesel y
en el caso de Guaymas, para 1989, 1990 y 1991, el principal producto fue
concentrado de cobre. En contraparte, el principal destino en China es el puerto de
Shanghai.

El analisis de la demanda de transporte por via maritima hacia Corea del Sur y
China, indica que el puerto que tuvo un papel significativo, con permanencia de los
flujos de comercio, ubicacion geografica y versatilidad en el manejo de las cargas
fue Manzanillo. Lazaro Cardenas y Salina Cruz, por su parte, también tuvieron una
participacion significativa pero con grandes volimenes y con una gama muy
reducida de productos. Para el resto de los puertos, los volimenes fueron muy
reducidos y obedecieron a un comportamiento eventual.
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Indonesia

A diferencia de los dos paises anteriores, las exportaciones por via maritima a
Indonesia presentaron algunas particularidades. Similar a los dos paises anteriores,
Lazaro Cardenas tuvo una participacion importante en las exportaciones a Indonesia
pero concentradas en dos productos: planchones (1989) y placas de acero (de 1990
a 1992"") (ver figura V.7y cuadro D.6). Dentro del orden de magnitud de los
volimenes de exportaciones a Indonesia, Tampico participd de una manera
significativa. Veracruz y Manzanillo también participaron pero con volimenes muy
reducidos, que los hicieron poco significativos.

Respecto a Tampico, es de destacar que entre el 40.0% y el 60.0% de las
exportaciones identificadas hacia Indonesia consistieron en productos quimicos.

Manzanillo, por su parte, manejé volimenes reducidos de exportacion hacia
Indonesia, los que estuvieron compuestos por productos quimicos, tabaco y hule
sintético, entre otros. Algo similar ocurrié para Veracruz.

El principal destino de las exporiaciones en Indonesia fue Jakarta y Surabaya,
ambas en la isla de Java.

FIGURA ¥.7.- MEXICO, EXPORTACIONES A INDONESIA POR VIA MARITIMA
PRIMCIPALES PUERTOS 1889-1892 (Porcentajes)
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Asi, en conclusion, puede afirmarse que los puertos que estructuraron el comercio
exterior con Corea del Sur y China, fueron Salina Cruz y Lazaro Cardenas para

" Es de hacerse notar ciera incompatibilidad entre las fuentes wtilizadas en ¢l andlisis del perfil comercial v las del movimiento de
carga maritima para los datos de 1994, ya que hay coincidencia entre ellas de |989 o 1992, Asi los datos de exportaciones a Indonesia
correspondientes a 1994 no se oman en cuenta én este anilists,
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grandes volumenes de carga de pocos tipos de productos, y el puerto de Manzanillo
para volumenes relativamente reducidos y una gama considerable de los mismos.

Para Indonesia, por el tipo de productos que México le exportd, Lazaro Cardenas
cumplio el papel del puerto de los grandes volimenes, en tanto que Tampico fue el
puerto que jugo el papel de manejar volimenes reducidos, pero con una amplia
gama de productos.

V.2.- Via aérea

La participacion del transporte aéreo en el comercio exterior de México en términos
del volumen es poco significativa en comparacion con los otros modos de
transporte!. Sin embargo, el modo aéreo cumple la funcion de atender a demandas
de transporte de mercancias de poco volumen y alto valor agregado, o bien
productos perecederos.

Entre 1889 y 1994, hubo un incremento significativo en la utilizacién del transporte
aéreo en los intercambios comerciales de México con el exterior. En 1989, se
intercambiaron con el exterior un total de 105 mil 490 toneladas, para 1994, el
intercambio se incrementé a 167 mil 050 toneladas; lo que significé una tasa de
crecimiento medio del 8.7% anual.

CUADRO V.7.- MEXICO, COMERCIO EXTERICR POR VIA AEREA, 19839-1534 (miles de toneladas)

1884 1880 1992 1984°
Valumen ) Valumean %o Volumen % Valumen )
IMPORTACION 71.6 67.8% 616 60,.8% 72.0 57.8% B7.1 52.1%
EXPORTACION 33.9 32.1% 38,5 39.1% 525 42.2% 728 47.8%
TOTAL 108.5 100.0% 101.1 100.0% 124.5 100.0% 167.1 100.0%

MNeta: * Los datos caorespondientes a impontacionss y exporiaciones en esios afios se estimaron,
Los fotales pueden no coincidir debido al redondeo.
Fuente: Cuadro elaborade con base an informacion proparcionada por la Direccion General de Asronautica Civil, 5.C.T.

En promedio, para el periodo 1989-1994, de los flujos con el exterior el 58%
correspondieron a importaciones y el 42% a exportaciones. Sin embargo se observa
una tendencia a una participacion relativa similar para ambos flujos. Asi, en términos
absolutos los volimenes de las importaciones pasaron de un nivel de 70 mil a casi
90 mil toneladas y los de las exportaciones se duplicaron al pasar de 30 mil a casi
80 mil toneladas (ver cuadro V.7).

2 g0n poco significativos fos flujos de comercio exterior de productos no petroleros por via aérea: en 1990, el autotransporte movid
12:4 millonss de toneledas, el ferrocarnl 9.6 millones v el transporic martimo 33.3 millones; en tanto que el transporte agreo movid
alrededor de 101 mil woneladas; paea 1993 las volimenes fueron de 21.9 millones pama el autotransporie, de 12,9 millones para el
ferrocarmil, de 34.2 millones para el marftimo ¥ de casi 153 mil toneladas en ol transporte séreo (IMT. Manual Estadistico del Sector

Transporte 1594, IMT, Sanfandila, 1996 y SCT, La Aviscian Mexicana en Cifras 1980-1994, DGAC, &/, sif)
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Segun las estadisticas de comercio exterior, México tiene intercambios comerciales
con alrededor de 100 pafses. Sin embargo, sélo existen registros de exportaciones o
importaciones por via aérea para poco menos de 30 paisest®). Esta diferencia se
debe a la caracteristica operativa del transporte aéreo de combinar servicios
mediante transbordos entre una o varias lineas aéreas, para llegar, practicamente, a
cualquier destino en el mundo. Esta caracteristica de los servicios se analizara con
mayor detalle en el capitulo dedicado a los servicios de transporte aéreo. Por el
momento es conveniente tenerla en cuenta en el andlisis de los origenes y destinos
de los intercambios de México por via aérea.

Respecto a la distribucién geografica de los flujos de carga aérea importados por
México, entre 1990 y 1994 cerca del 90.0% han provenido de cinco paises: Estados
Unidos, Francia, Holanda, Alemania y Espafia. Estados Unidos concentré alrededor
del 57.0% en promedio, en tanto que los cuatro paises europeos entre el 30% y el
35.0% (ver cuadro V.8).

CUADRQ V.8.- MEXICO, PRINCIPALES PAISES EN EL TRAFICO DE ALTURA POR VIA AEREA, 1990-1994

{toneladas)
PAIS 1930 14992 1594°
Volumen e Volumen % Valumen %%
IMPORTACIONES 61,582 100.0% 71,858 100.0% 87,033 100.0%
EE.LLL 35,471 57.6% 41,448 57.6% 45257 Ee.0%:
Francia 3,880 5.3% 6.620 9.2% 10,270 11.8%
Holanda £,589 10.7% 7.052 9.8%: 9574 11.0%
Alemania 7,481 12.1% 7.268 10.13%% 9,138 10.5%
Espafia 2.038 3.3% 2Mm5 2.8% 3,048 3.5%
Oiros £,2681 10.2% 7,628 10.6% 9,835 11.3%
EXPORTACIONES 39,538 100.0% 52,537 100.0%% g0.M7 100.0%
EE.ULL 23,130 58.5% 30,833 5B8.7% 48,490 60.6%
Francia 2,689 6.8% 5,044 B.6% 7.682 9.6%
Alemiania 3,954 10.0%%: 5,148 9,8% £.891 B.B%
Hplanda 1,858 4. 7% 3,047 5.8% 4.5321 5.4%
| Japén 949 2.4% 1,102 2.1% 1.920 2.4%
CHros 6,953 17.6% 7303 13.9% 10,722 13.4%

Mota: * Los datos cormespondianties a Importaciones y axportaciones en este afios = estimaron.
Los totales pueden no coincidir debido al redondea.
Fuente: Cuadro elaborado con basa en informacidn proporcionada por la Dirscclan General de Asronautica Civil, 5.C.T.
Por su parte las exportaciones por via aérea tienen una distribucién similar a la de

las importaciones; también son cinco paises los destinos principales: Estados
Unidos, Alemania, Francia, Holanda y Japon.

Un caracter distintivo de las exportaciones mexicanas por via aérea es que se han

% Segiin las estadisticas de S.C.T.
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concentrado en Norteamérica, especificamente Estados Unidos, y en paises
europeos. La participacion de los paises de la zona Asia-Pacifico de APEC se
reduce a los envios por via aérea hacia Japon.

Segun las estadisticas de la SCT, en 1989, 1990 y 1991, Japén es el tinico pais de
la zona Asia-Pacifico de APEC con el cual México tiene intercambios de mercancias
por via aérea, es hasta 1992 cuando se incorpora Malasia como destino y hasta
1983 cuando se identifican algunos envios hacia Taiwan; en ambos casos los
volimenes de carga fueron muy reducidos.

Se infiere que los intercambios comerciales por via aérea entre México y los paises
de la zona Asia-Pacifico de APEC, a excepcién de Japén, se dan a través de
transbordos y reexpediciones de carga en aeropuertos de otros paises.

No obstante lo anterior, pueden hacerse algunas estimaciones sobre los flujos de
transporte que se efectuaron por via aérea entre México y los tres paises
analizados. Estas estimaciones estan elaboradas de acuerdo con datos de los
cuadros del Anexo C (ver cuadro V.9).

CUADRO V.9.- MEXICO, EXPORTACIONES POR VIA AEREA DE MEXICO HACIA COREA DEL SUR,
CHINA E INDONESIA, 1990-1994 ( toneladas)

ANO COREA DEL SUR CHINA INDONESIA
19890 342 0.2 1.8
C1A (0.08%) (N.S..) (N.S.)
1992 N.D. 75.9 12.3
EA (N.D.) (0.15%) (0.02%)
1994 N.D. 23.7 11.4
% (N.D.) (0.03%) (0.01%)

Motas: * Los dales bases de este afo son del periodo de enero a agosto, en esta tabla se hace una exlrapalacian en los meses
restantes.
Sa loma como puerto de partida al Asropuero Internacional de la Ciudad de Meéxico.
(M.5..) No significativo, menas dal 0.01%.
(N.D..) Dato no disponible,
Los datos entre parantesis indican el porcentaje de participacian respecto a los volimenes lotales de exportacién por via

aérea -véase cuadro V.8
Fuenta: Estimacianes propias con base en datos de los cuadros del Anexo C vy cuadro V.8

Los flujos de carga por via aérea hacia Corea del Sur, China e Indonesia fueron muy
reducidos, de menos de 100 toneladas, lo que significa menos del 0.2% de las
exportaciones por esta via.
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Los datos consultados sefialan que el aeropuerto por el que se han expedido las
cargas por via aérea hacia los paises de la zona Asia-Pacifico de APEC fue el de la
Ciudad de México. Como ya se menciono, es valido pensar que existe la posibilidad
de que se utilizaron triangulaciones con aeropuertos de los Estados Unidos,
Canada, Japon, o incluso de Europa, a partir de otros aeropuertos mexicanos para
hacer llegar exportaciones mexicanas hacia esos paises de la zona Asia-Pacifico.

V.3.- Via terrestre

Los flujos de transporte terrestre analizados consisten en los volimenes de carga
que abandonan el territorio mexicano a través de puertos fronterizos para enlazarse
con los servicios maritimos que se ofrecen en los puertos extranjeros,
especificamente de los Estados Unidos, hacia los destinos en los paises analizados.

Debido a una mayor disponibilidad de servicios y menores tiempos de transito, un
porcentaje significativo de cargas que contiene como origen/destino a México y
como destino/origen a ofros paises diferentes de Estados Unidos, utilizan
preferentemente puertos de este pais.

El nivel de desagregacion de las estadisticas de comercio exterior consultadas en
esie trabajo, no permite determinar con exactitud los volimenes totales de cargas
(en toneladas) que Mexico comercia con el exterior.

Sin embargo, es posible elaborar una estimacién de estos volimenes tomando tanto
el valor monetario de los productos intercambiados, las unidades de medida de
éstos y las aduanas utilizadas, a partir de la informacion de SECOFI-SHCP; asi
como los volimenes de carga reportados en los puertos mexicanos y, en menor
medida, en el sistema aeroportuario nacional por la SCT (ver cuadro V.10).

Tomando como punto de partida las estimaciones del cuadro V.10, se observa un
comportamiento irregular de los puertos fronterizos en las exportaciones a los tres
paises analizados. Como es de esperarse, Nuevo Laredo fue el puerto fronterizo
que mantuvo una relativa regularidad en las exportaciones, basicamente para China
e Indonesia. La importancia de este punto fronterizo, lugar donde se articulan las
exportaciones mexicanas por via terrestre hacia Estados Unidos y Canada, se pone
de manifiesto, aungue con volimenes de carga muy reducidos. El resto de los
puertos fronterizos tuvieron participaciones reducidas e irregulares.
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CUADRO V.10.-MEXICO, EXPORTACION POR VIA TERRESTRE DESDE MEXICO HACIA COREA DEL
SUR, INDONESIA Y CHINA 1990-1994 (toneladas)

PUERTO FRONTERIZO 1930 1982 1894
COREA DEL SUR
NUEVO LAREDO, TAMPS. 1,037 N.D. N.D.
TIJUANA, B.C. 2,421 N.D. N.D.
TOTAL 3,458 N.D. N.D.
CHINA
MEXICALI, B.C. 0 0 51
MNOGALES, SON. 0 7 8
NUEVO LAREDO, TAMPS. 2,008 6,442 135
TOTAL 2,008 6,449 184
INDONESIA
NUEVO LAREDQ, TAMPS. 1,582 2,433 0
TOTAL 1.582 2,433 ]

Fuente: Eslimaciones propias
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El volumen de comercio entre Norteamérica y los paises de Asia, especificamente
entre Estados Unidos, Japon y los cuatro tigres asiaticos, definen las caracteristicas
generales de los servicios de transporte.

La ubicacion geografica de México hizo que sus flujos comerciales con los paises de
la zona Asia-Pacifico utilizaran servicios de transporte que se encontraban
encadenados a los que se ofrecen hacia y desde los Estados Unidos.

Hacia el interior de México se identifican algunos corredores de transporte: el que va
desde el centro del pais hacia Nuevo Laredo, ya consolidado, y hacia Manzanillo, en
formacion. Otros corredores con comportamientos irregulares, son el que conecta a
Lazaro Cardenas con el centro del pais y el de Salina Cruz con la zona del Istmo de
Tehuantepec.

Los servicios de transporte maritimo que atienden a los flujos comerciales de
México con los paises de la zona Asia-Pacifico de APEC, pueden utilizarse de dos
maneras basicas: primero, utilizando transporte terrestre desde el interior de México
hasta los puertos mexicanos, principalmente del Pacifico, y de ahi con escalas y/o
transbordos en puertos de Estados Unidos en Norteamérica y de Japon, Hong Kong
y Singapur en Asia; segundo, utilizando servicios de transporte terrestre
intermodales desde el interior de Mexico hasta las fronteras del norte, basicamente
Nuevo Laredo/Laredo, ahi enlazarse con puentes terrestres entre la costa Este y
QOeste de Estados Unidos y transbordar a los servicios de transporte maritimo a
partir del puerto de Long Beach/San Pedro en la costa del Pacifico de los Estados
Unidos.

Algo similar ocurre para los flujos comerciales que utilizan los servicios de transporte
aéreo. Para estos servicios existen tres posibilidades: la primera consiste en utilizar
el aeropuerto de la Ciudad de México como centro concentrador, a partir de este
puerto se emplean a las grandes empresas aéreas norteamericanas o asiaticas que
mediante transbordos y/o escalas en aeropuertos estadounidenses, canadienses o
de otros paises asiaticos, hacen llegar los envios a sus destinos; la segunda
posibilidad es similar a la primera, sdlo que se contratan a empresas europeas, las
cuales hacen llegar los envios mediante transbordos en ciudades europeas; la
tercera posibilidad consiste en enviar las cargas desde el interior de la Replblica
Mexicana, mediante via aérea, o terrestre en el caso de la zona fronteriza del
noroeste del pais, hacia aeropuertos de Estados Unidos, para que a partir de ahi se
embarquen por via aérea hacia sus destinos en la zona Asia-Pacifico.
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En este capitulo se analizardn los servicios de transporte maritimos y aereos
ofrecidos en los corredores identificados. Dentro de los servicios de transporte
maritimos se identifican también a los intermodales, que se ofrecen desde el interior
de la Republica Mexicana o desde las fronteras mexicanas a través de los puertos
de Estados Unidos.

VL.1.- Corredores y servicios de transporte maritimo e
intermodales

Los servicios de transporte maritimo entre México y los paises de la zona Asia-
Pacifico de APEC, se arficulan a partir de los puertos mexicanos de Salina Cruz,
Lazaro Cardenas, Manzanillo y Tampico-Altamira, y desde el puerto de Long Beach-
Los Angeles en Estados Unidos

Las politicas de apertura comercial iniciadas en México en la década de los ochenta,
han tenido un impacto sobre los servicios de transporte. De mediados de la década
de los ochenta a mediados de la década de los noventa, ha ocurrido un desarrollo
en los servicios de transporte que se han ofrecido entre México y los paises
asiaticos. Hace 10 afos, los servicios ofrecidos desde México a paises del otro lado
del Pacifico eran, practicamente, convencionales y se reducian a ofrecer el flete
maritimo sin servicios adicionales. Actualmente, a los servicios convencionales se
han anadido toda una gama de servicios integrados de transporte que comprenden
servicios tanto de transporte terrestre, en tramos de origen y destino, como servicios
de transporte maritimo junto con otros servicios adicionales.

Los servicios integrados, también llamados puerta a puerta, se dan a través de
puertos mexicanos, especificamente del puerto de Manzanillo, utilizando
autotransporte en los tramos nacionales; y a través de puertos estadounidenses,
utilizando ya sea autotransporte o transporte ferroviario.

Esie grado de desarrollo de los servicios integrados de transporte ha estado
presente en los flujos de comercio de Estados Unidos desde hace méas de diez
anos. En Meéxico, el intermodalismo si bien ha estado presente desde finales de la
década de los setenta, es hasta 1989, a raiz de las politicas de desregulacion,
cuando inicia un desarrollo acelerado.

Actualmente, las posibilidades de desarrollo de los servicios de transporte
intermodal desde México hacia paises del otro lado del Pacifico son aln mayores,
dadas las politicas de formacion de autoridades portuarias independientes.

Entre 1992 y 1994, se identificaron 28 lineas navieras que proporcionan servicios
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regulares entre la costa oeste de Norteamérica, incluyendo el litoral de México, y el
lejano Oriente. De éstas, 19 lineas proporcionaban en conjunto 26 servicios
regulares directos o indirectos entre Norteamérica y los tres paises de Asia en
estudio (ver cuadro E.1 del Anexo E).

Por las condiciones del mercado de los servicios maritimos, son comunes los
acuerdos de cargas compartidas y servicios conjuntos entre lineas maritimas.
Destacan asociaciones como la de Hapag Lloyd con Neptune Orient Lines y Nippon
Yusen Kaisha que ofrecen servicios regulares entre los principales puertos de
Estados Unidos y Asia, asfi como una gran cantidad de servicios alimentadores.

Otros servicios conjuntos similares son los prestados por DSR, Cho Yang y Senator
Line.

Transportacion Maritima Mexicana es la naviera que atiende significativamente a los
puertos mexicanos hacia Norteamérica y Asia. Su servicio USWC-Japan/Far West-
USWC enlaza puertos asiaticos de Japén, Hong Kong, Taiwéan y Corea del Sur con
Long Beach y los puertos mexicanos de Ensenada, Lazaro Cardenas, Salina Cruz y
Manzanillo.

En el analisis de la disponibilidad de servicios de transporte maritimo entre México y
los puertos de los paises considerados, se toman en cuenta a los puertos
estadounidenses de Los Angeles y Long Beach, y a los puertos mexicanos de
Ensenada, Manzanillo, Lazaro Cardenas, Acapulco y Salina Cruz, en el litoral
Pacifico, y a Tampico, en el litoral del Golfo. Los puertos considerados de los paises
asiaticos son el de Pusan para Corea del Sur, Hong Kong para China vy los puertos
de Singapur, Belawan, Padang, Jakarta, Surabaya y Palembang para Indonesia (ver
cuadro VI.1).

Hong Kong y Singapur juegan un papel muy importante como centros de
concentracion y transbordo en los flujos de transporte entre Asia y América. Por su
ubicacion, Hong Kong es una puerta de entrada y salida de los flujos comerciales de
China, principalmente de la zona de Guangzhou (la antigua Cantén). Otros puertos
que atienden a los flujos hacia y desde otras regiones de China son Shanghai y
Kobe, en Japodn, que sirven como transbordo para puertos de Dalian, Tianjin y
Nanjing.

Los puertos de Los Angeles y Long Beach son los que ofrecen la mayor cantidad de
servicios hacia los tres paises mencionados, siendo los principales destinos Hong
Kong. Pusan y Singapur. Los puertos de Indonesia como destinos son limitados.

La disponibilidad de servicios maritimos en los puertos estadounidenses de Los
Angeles y Long Beach es muy superior en comparacién con los puertos mexicanos.
Entre 1992 y 1994 se identificaron 12 servicios desde el complejo portuario Los
Angeles/Long Beach, que en conjunto sumaban 15 servicios semanales desde
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estos puertos hacia los puertos asiaticos, esto significa practicamente dos servicios
diarios.

En comparacion, la mayoria de los puertos mexicanos ofrecian un servicio hacia
©50s paises asialicos, a excepcion de Lazaro Cardenas que ofrecia dos. Para estos
puertos, el nimero de servicios ofrecidos era de uno por semana.

CUADRO VI.1.- SERVICIOS REGULARES DE TRANSPORTE MARITIMO ENTRE MEXICO Y COREA
DEL SUR, CHINA E INDONESIA (*) 1992-1994

PUERTOC NUMERO DE SERVICIOS | PRINCIPALES DESTINOS | SERVICIOS POR SEMANA

LOS ANGELES 12 HONG KONG () 15
PUSAN (3}
SINGAPLUR (4)

LONG BEACH 12 HONG KONG (10) 15
PLSAN (7)
SINGAPUR (5)

ENSENADA 1 HONG KONG (1) 1
PUSAN (1}

MANZANILLO 1 HONG KONG (1) 0.25
PUSAN (1)

LAZARO CARDENAS 2 HONG KONG (2) 1.50
PUSAN (2)
SINGAPUR (1)

ACAPULCO 1 HONG KONG (1) 0.25
PUSAN (1)

SALINA CRUZ 1 HONG KONG (1) 1.00
PUSAN (1)

TAMPICO | SINGAPUR (1) 0.50
BELAWAN (1)
PADANG (1)
PALEMBANG (1)

Mota:{*} 5@ mencionan los puertos de Mexico, Estados Unidos y puerdos importantes de Corea del Sur, Ching e Indonesia.
Ademas, se mencionan olros puertos significativos de Singapur y Hong Kong.
- El puerto de Pusan, en Corea del Sur también es conocide como Busan.
Fuente:  Elaboracion propia con base en investigacian direcia con lineas y agentes navieros, y en Contanarisation Infarnational,
Yearbook 1933,

En concordancia con una mayor disponibilidad de los servicios, los tiempos de
transito ofrecidos por los puertos estadounidenses hacia los puertos asiaticos, son
menores que los ofrecidos por los agentes navieros a partir de puertos mexicanos
(ver cuadro VI1.2).
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Dependiendo del pais del que se trate, se tiene una reduccién promedio de los

tiempos de transito puerto a puerto. En promedio, para los tres paises se tiene una

reduccion del 38.0% para los movimientos westbound (de exportacion) si se usan

puerios de Estados Unidos: de 42 dias via puerios mexicanos contra 26 via Los

Angeles/Long Beach. En sentido contrario, eastbound (de importacién), la reduccion

gs r.:Ira;_lI 47.0%, de 32 dias via puertos mexicanos contra 17 via Los Angeles/Long
eacn,.

En los movimientos westbound (de exportacion) la reduccién en los tiempos de
transito al utilizar a Los Angeles/Long Beach en lugar de los puertos mexicanos es
de alrededor del 38.0% para Corea del Sur; de alrededor del 43.0% para China y de
alrededor del 35.0% para Indonesia.

En los movimientos eastbound (de importacién), la reduccién es de alrededor del
48.0% para Gorea del Sur; del 59.0% para China y del 32.0% para Indonesia.

CUADRO V1.2.- TIEMPOS DE TRANSITO DE SERVICIOS REGULARES DE TRANSPORTE MARITIMO
ENTRE PUERTOS DE MEXICO Y ESTADOS UNIDOS CON PUERTOS DE COREA DEL SUR, CHINA E
INDONESIA, 1992-1994 (dias)

DESTINGS MEXICO ESTADOS UNIDOS
(Los Angeles/Long Beach)

COREA DEL SUR (Pusan)

Westbound 28-50 24

Eastbound 18-35 14
CHIMA (via Hong Kong)

Westbound 24-50 17

Eastbound 22-43 13
CHINA (via Shanghai)

Westbound 29-80 a1

Eastbound 24-45 16
INDOMESIA (Surabaya y Jakarta)

Westbound 43-50 30

Eastbound 31-36 23

Mota; Westbound {con rumbo al Ozste) se rellere a los senvicios de Norteamerica a Asia. Eastbound {con rumbo al Este) se
refiere a los servicios de Asia a Norleamérica. El sentido wesibound s asocia con la exportacion y 8l eastbound se
asocia con la impanaciin.
Los sarviclos hacla ¥ dasde los puarios de Indonesia y el puerto chino de Shanghal, considaran tanto servicios directos
como alimentadores (fesder).
Los puerios mexicanos ¥ norleamericanos considerados son los mismos gue en &l cuadro VL1,

Fuenie: Elaboracidn prepia con base en investigacidn direcla con lingas y agentes naviaros.

En otras palabras, en téerminos del tiempo de transito hay mayor eficiencia en los
movimientos eastbound que en los westbound, en la importacién que en la
exportacion, en los flujos asiaticos que en los flujos norteamericanos.

Son pocas las lineas que ofrecen servicios directos hacia puertos de China e
Indonesia, como ya se dijo, utilizan transbordos de servicios alimentadores en los
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puertos de Hong Kong y Singapur. Esto se refleja en los tiempos de transito
encontrados.

La mayoria de las empresas ofrecen servicios alimentadores desde Hong Kong
hacia puertos de China continental y desde Singapur hacia puertos de Indonesia.
Las frecuencias son de dos servicios semanales en dias fijos.

La oferta de servicios maritimos directos entre los puertos mexicanos y los puertos
de los tres paises considerados esta complementada por los servicios intermodales.
Estos servicios enlazan los origenes y destinos del interior de la Republica
Mexicana y del Lejano Oriente y tienen como puntos intermodales a las fronteras
mexicanas, especificamente Nuevo Laredo, y el complejo portuario Los
Angeles/Long Beach.

En los servicios intermodales se pueden utilizar los servicios ferroviarios
TOFC/COFC (trailer y contenedor sobre plataforma) y de doble estiba que
proporciona Southern Pacific con frecuencia diaria entre Houston y Los Angeles con
terminales en Laredo/Nuevo Laredo y El Paso/Cd. Juarez.

El acceso a estos servicios puede darse utilizando autotransporte hasta la zona
fronteriza de Meéxico y Estados Unidos, especificamente a Nuevo Laredo, o
recurriendo al servicio semanal que ofrece Southern Pacific en coordinacién con
Ferrocarriles Nacionales de México entre la Ciudad de México y Los Angeles/Long
Beach.

Dentro de estos servicios intermodales, se pueden identificar los tipos de servicio
door-to-door y ramp-to-ramp, ofrecidos entre México y Asia: el de K-Line y MOL via
Nuevo Laredo-Los Angeles/Long Beach; y el de TMM y APL, via Manzanillo y via
Nuevo Laredo-Los Angeles/Long Beach, utilizando también los itinerarios del Cactus
Service que es ofrecido quincenalmente entre el Lejano Oriente/Japon y América
Central por K-Line, MOL y NYK®.

El primer servicio ofrece un tiempo de transito por via terrestre entre la ciudad de
Mexico y Los Angeles/Long Beach de 10 dias y de entre 45 y 50 dias a los puertos
de Corea del Sur, China e Indonesia, lo que implica un tiempo de transito total de
entre 55 y 65 dias.

El segundo servicio ofrecido por APL en coordinacion con TMM y con el Cactus
Service se ofrece tanto por Manzanillo como por Long Beach, via Laredo/Nuevo
Laredo. APL ofrece los tiempos de transito minimos entre Meéxico y los paises de
Asia, ya sea ofreciendo servicios maritimos o intermodales.

23 s " .
¥ Enel Anexo E se encuentra el nombre de las empresas navieras que aqui se seialan con sighas.
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Dispone de servicios de enlace de ciudades del interior de la Repliblica Mexicana,
especificamente Tijuana, Mexicali, Distrito Federal y Guadalajara, con puerios
asiaticos. Los puntos intermodales son Los Angeles/Long Beach para las ciudades
de Tijuana y Mexicali; Manzanillo para el Distrito Federal y Guadalajara.

Asi, ofrece los siguientes tiempos de transito hacia/desde México, D.F.
Guadalajara, Jal.: 21/30 dias desde’hacia Pusan en Corea del Sur, 24/26
desde/hacia Hong Kong, 30/38 desde/hacia Singapur, 33/45 desde/hacia Jakarta en
Indonesia, 26/31 desde/hacia Shanghai en China y 28/30 desde/hacia Wamphoa
también en China. Para el puerto de Manzanillo todos los tiempos se reducen en
dos dias.

En contraste con lo anterior, APL ofrece los siguientes tiempos de transito
hacia/desde Los Angeles: 14/19 dias desde/hacia Pusan, 13/18 desde/hacia Hong
Kong y 19/21 desde/hacia Singapur.

El mercado del transporte maritimo tiene la caracteristica de estar parcialmente
regulado. La operacion de los servicios maritimos se basan, por una parte, en las
caracteristicas de la oferta y la demanda y, por otra, en los acuerdos que se
establezcan dentro de las conferencias maritimas. Estas dos caracteristicas han
hecho que exista, hasta cierto grado, una libre competencia junto con una serie de
acuerdos entre las lineas maritimas que van desde servicios conjuntos hasta los de
reserva de espacio (slot charter).

En este sentido, los esquemas tarifarios de los servicios maritimos estan
implantados de tal manera que tengan un rango de aplicacion que dependera del
tipo de carga, si es carga suelta o carga contenerizada, y si es seca o refrigerada;
de los tiempos de fransito; de las caracteristicas del embarque, volimenes,
periodicidad, confiabilidad, entre ofras; y del tipo de cliente, usuario regular,
periodico o eventual.

No obstante, a partir de la informacion proporcionada, pueden determinarse algunas
tarifas de los servicios de transporie maritimo entre México y los paises de Asia en
cuestion (ver cuadro VI.3).

En terminos generales, las tarifas de los servicios maritimos entre México y los tres
paises en cuestion, se ubican dentro de un rango que va de los 2,000 a los 4,200
délares por contenedor. Las tarifas desde el puerto de Los Angeles/Long Beach
tienen un rango similar. Es de mencionar que el rango superior de las tarifas se
incrementa hasta los 6,000 dolares cuando se manejan contenedores refrigerados.
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CUADRO V1.3.- TARIFAS DE SERVICIOS REGULARES DE TRANSPORTE MARITIMO ENTRE
PUERTOS DE MEXICO Y ESTADOS UNIDOS CON PUERTOS DE COREA DEL SUR, CHINA E
INDONESIA, 1992 -1994

TIPO DE PRODUCTO ORIGEN DESTINO TARIFA UNIDAD®
{DOLARES)
Cluimicos, muebles, y L. Cardenas Varios 2,000 (20
telas 4,000 (407)
2,250 {201
Pusan 3.200 (40")
300 (TN o m’)
3,650 (201
Shanghai 4100 (40
320 (TN om’)
2,300 (20
Tampico Hang Kong 3,300 (407
Carga general Manzanillo 300 (THom’)
L. Cardenas 2,450 (20°)
Jakarta 3,450 (40
280 {TM o m’)
2,550 (20)
Belawdn 3,550 {407
300 {Th o m')
2,450 {207
Surabaya 3,450 (407
280 (TN o m’)

Mota: * 20° se refiere & un contenedor de 20 pies de largo, 40' se refiere a un contenedor de 40 pies de largo, TN o m3 se refiere a
tonelada o metro clbico.
Fuente: Elaboracion propia con base en investigacion directa con lineas y agentes navieros.

Con base en la informacion de las caracteristicas operativas de los servicios
regulares de carga maritima entre México y los paises asiaticos, puede observarse
que la utilizacion de las diferentes alternativas obedece a una combinacién de
diversos atributos: disponibilidad, en términos del nimero de servicios semanales y
su frecuencia, los tiempos de transito y las tarifas ofrecidas. En este sentido, la
disponibilidad de utilizar servicios tanto maritimos como intermodales, con tramos
terrestres nacionales o internacionales, es un atributo considerado por los usuarios
en México del transporte internacional.

Vi.2.- Corredores y servicios de transporte aéreo

Los servicios de transporte aereo entre Mexico y los paises de la zona Asia-Pacifico
de APEC, tienen dos niveles de articulacién: los aeropuertos nacionales,
especificamente el de la Ciudad de Mexico, via aeropuertos de Estados Unidos y
Canada, hasta el lugar de destino; y los aeropuertos nacionales via aeropuertos de
Estados Unidos y Canada con enlaces en ciudades de Europa, hasta el lugar de
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destino.

A diferencia de los otros modos de transporte, el aéreo ha tenido un desarrollo mas
abierto y menos regulado. Su principal caracteristica se basa en la posibilidad de
establecer convenios bilaterales entre paises y lineas aéreas, que no
nec:esarignente deben de ser reciprocos, para la prestacion de servicios regulares o

charters™.

Hasta 1990, los servicios aéreos regulares para carga internacional eran atendidos
por lres empresas nacionales, dos troncales y una regional, y 29 empresas
exiranjeras. De las empresas nacionales destacaba Mexicana ya que Aeroméxico
luvo una participacion muy reducida que equivalié al 10.0% de la transportada por
Mexicana. Entre las empresas extranjeras destacaron las europeas Lufthansa, KLM
y Air France, y las norteamericanas Continental, Panamerican y Delta.

Para 1994 este panorama habia cambiado, ya que se incrementd el nimero de
empresas participantes en los servicios de carga internacional, en las nacionales,
ademas de Mexicana y Aeroméxico, se incorporaron cuatro mas, una troncal, una
regional y dos de servicios exclusivos de carga, en tanto se contaron 34 empresas
extranjeras. También para este afo, las lineas aéreas que movilizaron los mayores
volimenes de carga fueron las europeas Lufthansa, Air France y KLM.: entre las
norteamericanas destacaron Amerijet, Federal Express, Continental y Delta.

Uno de los aspectos mas relevantes fue la creciente participacion de empresas
dedicadas al transporte de paqueteria. Federal Express casi triplico el volumen
transportado de 1990 a 1994. Algo similar sucedié con UPS, que en 1990 no tenia
participacion en el mercado y que en 1994 transporté mas de 5 mil toneadas.

La participacién de empresas exiranjeras en la oferta de transporie aéreo en
México, permite establecer enlaces aéreos de México con el mundo. Las
caracteristicas de mercado del transporte aéreo hacen posible que una cantidad
significativa de lineas aéreas, las principales a nivel mundial, puedan ofrecer
servicios de transporte de carga hacia casi todo el mundo, con tiempos de transito y
tarifas competitivas.

Con base en lo anterior, el andlisis de la oferta de transporte aéreo entre México y
los paises asiaticos considera al conjunto de servicios ofrecidos por las principales
lineas aéreas asiaticas, norteamericanas y europeas presentes en México (ver
cuadro V1.4 y cuadro E.2 del Anexo E).

Las lineas aéreas asiaticas presentes en el mercado mexicano son Japan Airlines y
Malaysian Airlines. Ambas lineas ofrecen enlaces hacia Asia y Oceania a partir de

" 25l0 se analiza 1o ofera de los servicios regutarcs de carga.

7



Corredores de transporte entre México y la zona Asia-Pacifico:
Los casos de Corea del Sur, China e Indonesia
- IO o T e —

los aeropuertos asiaticos que enlazan directamente con la ciudad de México.

CUADRO VI.4.- SERVICIOS REGULARES DE TRANSPORTE AEREO ENTRE MEXICO Y COREA DEL
SUR, CHINA E INDONESIA, 1992-1994

CESTING MUMERO DE LINEAS | NUMERO DE SERVICIOS TIEMPO DE
SEMANALES TRANSITO

SELIL B 23 de 2 a 3 dias

BEIJING 4 20 de 2 a 3 dias

SHANGHAI 4 13 de 3 a 4 dias

HONG KONG 3 13 de 3 a 4 dias
JAKARTA B 24 de 2 a 3 dias

MNota: La informacion de este cuadre es un resumen de fa inlarmacion del cuadm E.2, dal Ansxo E,
Fuanta: informacidn proporcionada por lineas agreas.

Japan Airlines ha estado presente en el mercado mexicano desde hace ya varios
anos. Esta linea ofrece servicios entre el aeropuerto de la ciudad de México y el de
Tokio en Japon. Por su parte, Malaysian Airlines empez6 a operar recientemente en
México, especificamente en 1992. Esta empresa ofrece servicios entre el aeropuerto
de |a ciudad de México y los aeropuerios de Kuala Lumpur en Malasia y el de Taipei
en Taiwan.

Otras empresas europeas identificadas y que ofrecen servicios entre México y los
paises asiaticos son las europeas: Lufthansa, KLM, y Air France, y las
norteamericanas: Continental, United y la empresa especializada en paqueteria
Federal Express (ver cuadro VI.4).

Las tarifas de referencia vigenies son las publicadas por la IATA en el documento
The Air Cargo Tariff (TACT) (ver cuadro VI.5).

La oferta de servicios hacia el Lejano Oriente es abundante, de las principales
lineas aéreas que ofrecen servicios en México se identificaron 34 servicios
semanales, la mayoria conexiones gue enlazan basicamente al aeropuerto de la
ciudad de Mexico con las ciudades de los tres paises que se analizan.

Las asiaticas Japan Airlines y Malaysian Airlines, si bien tienen por cuestiones
geograficas conexiones mas directas y tiempos de transito menores, ofrecen
tiempos de transito de 2 dias, estan a la zaga en el nimero de servicios semanales,
con dos servicios semanales entre México a los lugares de conexion.

Esto hace que las empresas que liderean la disponibilidad de servicios sean las
europeas: Lufthansa, KLM y Air France. Estas lineas ofrecen en promedio de cuatro
servicios semanales entre México y los destinos asidticos senalados, con tiempos
de transito que fluctGan alrededor de tres dias.

76



VI.- Servicios y corredores de transporte entre México v los paises del Litoral Asia-Pacifico
= = — T =

CUADRO VI.5.- TARIFAS AEREAS DE SERVICIOS DE TRANSPORTE ENTRE MEXICO, COREA DEL
SUR, CHINA E INDONESIA, 1992-1994

CRIGEN-DESTINO RANGO TARIFA (délares/kg)
México-Sadl cargo minimo 55.00
normal hasta 44 kgs. 10.24
de 45 a 99 kgs. B.25
de 100 a 289 kgs. 7.41
de 300 a 489 kgs. 6.12
mas de 500 kgs. 543
México-Beijing cargo minimo 55.00
normal hasta 44 kas. 10.50
de 45 a 99 kgs. B.17
de 100 a 293 kgs. 7.60
de 300 a 499 kgs. 7.15
més de 500 kgs. - 6.43
México-Shanghai cargo minimo 55.00
normal hasta 44 kas. 9.71
de 45 a 99 kgs. 7.44
de 100 a 299 kgs. 7.03
de 300 a 499 kgs. 6.64
més de 500 kgs. 5.95
Mexico-Hong Kong cargo minimo 55.00
normal hasta 44 kgs. 10.80
de 45a 99 kgs. 8.35
de 100 a 289 kgs. 7.49
de 300 a 499 kgs . 6.21
mas de 500 kgs. 5.49
Mexico-Jakarta carge minimo 55.00
normal hasta 44 kgs. 11.80
de 45 a 99 kgs. 9.21
de 100 a 299 kgs. 8.24
de 300 a 499 kgs. 6.80
mas de 500 kgs. 6.03

Fuente: Informacion proporcionada par lineas aéreas con base en The Air Cargo Tariff, Wordwide. The Netherlands.

KLM, linea holandesa, y Garuda, linea indonesa, destacan en las conexiones hacia
esos paises. Estas dos lineas tienen un servicio asociado con Amsterdam, el cual
inicié en el primer semestre de 1995.

Lufthansa, por su parie, ofrece servicios express aeropuerto y servicio express a
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puerta. Esta linea tiene conexiones a ofras ciudades coreanas con Korean Air Lines.
De acuerdo a las politicas de la empresa, las farifas se pueden abaratar
dependiendo del tipo de embarque y de la situacién de los vuelos.

Otra caracteristica relevante de las lineas europeas es que ofrecen servicios
adicionales en el manejo de carga, lo que no ocurre con las lineas asiaticas que sélo
ofrecen el servicio aeropuerto-aeropuerto, de manera tal que son capaces de
ofrecer hasta el servicio puerta a puerta. Air France es la que ofrece el mas amplio
espectro de servicios adicionales: domicilio de origen-aeropuerto, aeropuerto-
domicilio de destino; aeropuerto-aeropuerto y domicilio-domicilio.

Entre las empresas de transporte de carga destaca Federal Express, esta empresa
especializada en el manejo de pagueteria internacional, inicié en 1995 un servicio
llamado Around the World (Alrededor del Mundo). Con este servicio, esta empresa
espera ofrecer tiempos de transito maximos de 48 hrs. entre cualquier destino vy
origen en el mundo para envios de cualquier tamafio y peso. Junto con este servicio
existe el llamado Asia-One que enlaza las principales ciudades de Japén y de los
Tigres Asiaticos con Los Angeles.

Al tener el mercado de transporie tarifas méaximas de referencia editadas por TACT,
la competencia entre los servicios se da por medio de frecuencia de vuelos, tiempos
de transito y politicas de descuentos. En este sentido, todas las empresas
manifiestan la posibilidad de establecer negociaciones con el cliente para fijar tarifas
mas bajas. Estas negociaciones estan en funcion de las caracteristicas del
embarque, tipo de carga y periodicidad, entre otros.
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VIl.- Conclusiones

La disminucion del superavit comercial de México de los Gltimos afios y el saldo
desfavorable de la balanza comercial de México con los paises de APEC observado
en el periodo de analisis, fue motivado por las espectaculares politicas de apertura
comercial implantadas a partir de 1989.

Los crecientes intercambios comerciales entre México y los paises de Asia, mas que
incrementar la oferta de servicios de transporte entre estos paises, provocéd una
extension y mayor integracion hacia México de los servicios ya existentes entre esos
paises y Estados Unidos.

En el analisis del perfii comercial se descubre el potencial de una
complementariedad de los mercados de exportacion mexicanos y de exportacion de
los paises asiaticos. Respecto a la estructuracion de los flujos de transporte entre
Mexico y los tres paises, esta puede analizarse por separado.

Para el caso de Corea del Sur, el perfil de los flujos comerciales de México hacia
ese pais muestra un intercambio de materias primas y productos con bajo valor
agregado. Esta caracteristica hace que los puertos que mas se utilizaron fueran los
que manejaron productos petroleros y sus derivados. El resto de los puerios
maritimos y las fronteras terrestres presentaron volimenes menores.

El perfil del comercio de exporiacion de México hacia China e Indonesia esta
formado tanto por productos de bajo valor agregado como de productos mas
elaborados, sus puertos de salida fueron de los dos litorales y de la frontera norte.

El analisis de los corredores de transporte entre México y los tres paises
mencionados muestra como una constante a la estructuraciéon de las cadenas de
transporte via Estados Unidos. Esio se explica por una relativamente poca
diferenciacion de las tarifas, los menores tiempos de transito ofrecidos y por una
mucho mayor disponibilidad de servicios en ese pais.

Los datos de este estudio bien pueden mostrar una situacion intermedia entre dos
momentos de regulacion de los servicios de transporte en México.

Respecto al transporte maritimo e intermodal, el patrén de estructuracion de los
flujos aqui presentado obedecic a un mercado de transporte semiregulado,
caracterizado por asociaciones enire empresas publicas mexicanas (ferracarriles y
autoridades portuarias) y empresas privadas. Ante los cambios en la prestacion de
los servicios, las recientes primeras concesiones de operacion de puertos y las
préximas convocatorias para las concesiones de los otros puertos y de ferrocarriles,
se espera un cambio en la disponibilidad de servicios de transporte en México. La
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asociacion lineas ferroviarias-lineas marftimas apunta hacia un sensible cambio en
las condiciones generales de operacion.

Las condiciones del intercambio comercial entre México y los paises de APEC,
especificamente con los tres paises analizados, sefalan posibilidades de
incrementar sus volimenes. Los corredores de transporte, aunque dependen en
gran medida de la estructuracién via Estados Unidos, estan ya consolidados, por lo
que se considera que no son un impedimento en los flujos comerciales. Al respecto,
se estima conveniente llevar a cabo un seguimiento de las condiciones de operacion
de los servicios de transporte, ya que se esperan cambios significativos en el tipo de
prestacion de los servicios de los diversos modos de transporte, particularmente
maritimo y multimodal.
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CUADRO A.1.- PRODUCTO INTERNO BRUTQ, 1980-1994
{millones de ddlares constantes de 1980)

PAIS 1980 % 1085 o, 1930 o 1984 % | TCMA | TCMA
BO-80 G0-94
1| CANADA 263,242 5.3 206,364 5.1 367,757 8.1 388,907 4.8 3.4 1.4
2 | CHILE 27.571 0.6 26,088 .4 37779 0.5 43,385 0.6 3.2 3.4
3 | ESTADOS UNIDDS 2688470 B40 3,041,757 B2 3535035 493 3,861,933 | 47.2 2.8 2.2
4 | MEXICO 184,766 3.9 202,682 3.5 215143 3.0 237,451 2.8 1.0 2.5
5| BRAUNEI* 4 846 0.1 4,405 0.1 4,214 01 4,318 01| (14} 0.6
6 | COREA DEL SUR 626826 1.3 91,583 1.6 158.060 2.2 207,324 2.5 9.7 7.0
7 | CHINA 246,195 45 392 506 B.7 610,127 8.5 249,024 11.6 8.5 11.7
8 | FILIPINAS 35,235 Q0.7 34,363 0.6 38.538 0.5 40 848 0.1 0.9 1.5
g | HONG KONG 27.5288 (.6 36,663 0.6 54,656 0.3 66,525 0.8 74 5.0
10 | INDONESEA, 78,013 1.6 82,655 1.6 133,257 139 173,001 2.1 5.5 B:7
11 | JAPON 1,068,262 | 21.3| 1,276.410 219) 1583109 220]| 1,675975| 205 4.1 1.4
12 | MALASIA 24 487 05 22 004 0.5 40,653 0.6 E7.245 0.7 5.2 8.8
13 | PAPLIA M, GUINEA 2771 0.1 2,866 0. 3,345 0.0 3.920 1 N.5. 1.9 4.0
14 | SINGAPUR 11,719 0.2 16.056 0.3 21,792 0.3 31,047 0.4 6.3 9.2
15 | TAILANDIA 32160 0.6 41,241 0.7 65,902 0.8 40,68 1.1 7.6 79
16 | TAIWAN"" a7 427 0B 46,402 0.8 56,983 0.8 73,667 0.8 4.3 6.6
17 | AUSTRALIA 158,241 3.2 180,167 31 222 464 a4 242776 30 3.4 2.4
18 | NUEVA ZELANDILA 22,334 0.4 26029 0.4 28,971 (.4 28,745 0.4 1.9 1.6
TOTAL AMERICA 3174048 | BIB| 3586911 61.1] 4,159,714 57.89| 4536676 55.4 2.7 22
4
TOTAL ASIA 1.622.268 | 326 2,067,655 354 | 2,771,683 38.6 33736683 412 55 50
3
TOTAL QCEANIA 181,585 a6 208,195 35| 240436 3.5 273,521 3.3 3.2 2.3
TOTAL APEC 4977903 | 100.0| 5,840,781 100.0 | 7,180,738 100.0| 8,183,860 | 100.0 a7 33
5

Mota: El products Interno bruto esta para la mayoria de los palses a precios al compradar.
* Valores estimados con base en las fuenies y en el programa PCGLOBE 4.0
“* Valores estimados hasta 1985-con base en datos de BANCOMEXT-5an Diega State University, Cerlificado: Negogios
Internacionales en |a Cuenca da! Pacifico. 1992

Fuentes: Para 1960 y 1983: United Mations. World Statisiics in Briel (Fourteen edition). New York, 1992; para 1990 y 1994: Eanco
Mundial. Informe sobre el Desarralla Mundial. Infrasstruciura y desarralid, Washington, D.C., Banco Mundial, (varios anos) ;
CEPAL, Motas sobre |la  economia y el desarollo., no.  BEBE/5RY, diclembre de 1984
hittp hwww.odei.govicia‘publicationshes/aggr.him! de marzo de 1997,
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CUADRQO A.2.- EL COMERCIO EXTERIOR DE MERCANCIAS, 1985-1954
A. IMPORTACIONES TOTALES (millones de ddlares corrienies)

PAIS 1885 B 1990 % 1584 % TCMA B5-94

1| CANADA 75,404 8.5 115,881 B.5 155,100 7.8 B.3%
2 | CHILE 2744 0.3 7,022 0.5 11,800 0.6 17.8% |
3 | ESTADOS UNIDOS 358,705 450 51442 377 689200 345 7.5%5
4 | MEXICO 18,152 20 29 555 22 70,000 3.5 17.7%
5 | BRUNE| DARUS, 510 0.1 EEE 0.1 1.856 0.1 18.295
& | COREA DEL S3UR 31,118 3.9 £5,585 5.1 102,700 5.1 14,29
7| CHINA 39,795 5.0 53,345 3.5 115,700 5.8 12.6%
8| FILIPINAS 5445 0.7 13,040 1.0 21,200 1.1 16.3%
9| HONG KONG 29,580 3.7 82,495 6.0 161,800 8.1 20.8%
10 | INDOMESIA 10,256 1.3 21,857 1.8 31.900 18 13.4%,
11 | JAPON 127.512 16.0 231,203 16.9 275.200 1.8 8.9%
12 | MALASIA 12,515 1.8 27,641 2.0 58,083 3.0 18.8%
13 | PAPUA N. GUINEA BS6 0.1 1,233 0.1 1,442 0.1 5.4%
14 | 5INGAPUR 25,250 3.3 50,647 4.4 102,700 5.1 16.4%
15 | TAILANDIA 9,239 1.2 33,123 24 53,400 27 21.5%
16 | TAIWARN 22,184 2B 54,696 4.0 85,500 4.3 16.2%
17 | AUSTRALIA 23,084 29 38,740 2.9 45,815 25 B.9%
18 | NUEVA ZELANDIA 5,882 0.8 9,466 0.7 11,898 0.5 7.9%
TOTAL AMERICA 455,004 | 56.8 gago02| 489 o25100] 483 B.3%
TOTAL ASIA 35400] 395 650,062 475 1,012,481 50.5 13.6%
TOTAL OCEANIA 29,076 3.5 49,205 3.5 61,813 3.1 8.7%
TOTAL APEC 797.481| 1000 1,368,170 | 1000 2000394 |  100.0 10.8%

B.- EXPORTACIOMES TOTALES (miles de délares corrientes)

FalS 1865 % 1890 % 1994 % TCMA B5-94

1| CANADA 85737 11.9 125,056 8.8 165,400 B.7 7.6%
2| CHILE 3,565 0.5 8202 0.6 9,200 0.5 10.8%
3| ESTADOS UNIDOS 211419| 295 389,880 299 512500 271 10.3%
4 | MEXICO 24,365 3.4 26,247 20 34,500 1.8 3.9%
5| BRUNEI DARLUS, 2878 0.4 3713 0.3 2108 0.1 -3.7%
& | COREA DEL SUR a0.283 4.2 64,837 5.0 96,000 5.1 13.7%
7| CHINA 25§32 3.8 2,091 4.8 121,000 6.4 18.8%
8| FILIPINAS 4,620 0.5 B.18R 0.5 13,400 0.7 12.5%
9| HONG KONG 30,053 4.9 B2.160 6.3 151,400 8.0 19,79
10 | INDONESIA 18,5687 28 25,553 2.0 40,100 2.1 8.9%
11 | JAPON 175,858 | 245 2EE.7RE 220 387,000 21.0 9.5%
12 | MALASIA 15,232 22 20 446 24 58,837 3.1 15.9%
13 | PAPUA N. GUINES, 731 0.1 1.029 0.1 1,832 01 10.7%
14 | SINGAPUR 22815 32 52,627 4.0 96,800 5.1 17.4%
15 | TAILANDIA 7,121 1.0 23 DE7 1.8 43,800 23 20.4%
16 | TAIWAN an,683 4.9 §7,025 5.1 92,900 4.8 13.1%
17 | AUSTRALIA 21,735 3.0 38,662 3.0 45,090 2.4 8.4%
18 | NUEVA ZELANDIA 5711 0.8 3,428 0.7 11,756 0.8 8.3%
TOTAL AMERICA 325185| 453 549455 | 421 721 600 38.1 9.3%
TOTAL ASIA 364986 ] 5049 706502 542 1,115,178 58.9 158.2%
TOTAL OCEAMIA 27,466 3.8 48,090 3.7 5B,.E4G 3.0 8.4%
TOTAL APEC 717,538 | 1000 1,304,047 | 1000 1,893,624 | 1000 11.49%

g8



Anaxo A
Indicadores econdmicos de paises de APEC
— N — e s mar e )

C. BALANZA COMERCIAL (millones de délares corrientas)

PAIS 1985 1990 1854
1 CANADA 10,333 B.174 10,300
2 [cHILE 521 1.270 (2,500
3 ESTADCS UNIDOS (147.286) {126.582) {176.700)
4 MEXICO 7,213 (3,308} (35.500)
5 BRLNEI DARLS, 2362 2,724 253
6 | COREA DEL SUR (838) [4,748) {6,700}
7 | CHINA {14.153) B.746 5,300
8 [FILIPINAS {817) 4,854) (7.800)
9 | HONG KONG 473 (337) {10,400)
10| INDONESIA 8,321 3.716 B.200
11| JAPON 48,346 55,544 121,600
12 | MALASIA 3,117 1,605 (248)
13| PAPUA N. GUINEA (185) (204] 390
14 | SINGAPUR 3,435 8,020 (5.800)
15 | TAILANDIA 12,118) 110,063) (9.600)
16 | TAIWAN 8,450 12.329 7.400
17| AUSTRALIA (1.358) (1,077) 4,825)
18 | NUEVA ZELANDIA [251) (38) {142)
TOTAL AMERICA {127 819) (119,447 {204.500)
TOTAL ASIA 49 588 58,439 102,697
TOTAL OCEANIA (1.609) {1.118) 4,967
TOTAL APEC {79,843 (64.123) (108.770)

Mota 1: Los datos da las importaciones fueron C.LF., excepto para los siguisnies palses y afos: Australia

(F.O.B.} y Papia Mueva Guinaa 19490 (F.O.B)

Mota 2: Los datos da las exporiacionss fueron F.OB,
Mota 3: Los datos de Brunei D, para 1880 y los de Papua Nueva Guinea para 1924 se estimaran con base en los afios disponibles.

Fuentes: United Nations. International Trade Statistics (varios afios) ; Banco Mundial. Informe sobre el Desarmollo Mundial (varios

afos). Infraestructura y desarrolla. Washington, D.C. ; BANCOMEXT-San Diego State University, Certificado: Negocios

Intemacionales en la Cuenca del Pacifico. 1992

Canada
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Anexo B

IMEGI Anuann Estacistico de ios Estadas Unicas Maxicanos 1854, INEGI,

Gnano do Trabapo: SHOP-Banco de Méxiea-INEGL

Aguascalanies, 1964

e —— e o
CUADRO B.1.- EXPORTACIONES F.0.B. DE MEXICO A
PRINCIPALES PAISES DE LA ZONA ASIA-PACIFICO (1984-1994)
{Millones de dolares)
PALS 1384 1885 1888 1987 1688 1968 10 1931 1982 1253 1ang| TCMA ToMA TOMA
a4-24 BEd-88 BE-54
1| [CANADA 530 3988 1812 367 arra | 458.3) 11,1252 89T t.5415] 148958 103%| - -157% 2204
2 Cl'-'iTLE 158 16.4 26.9 452 1309 234 ETH] 126.8 152.5 184.0 2034 20.1% £9.7% TR
3] |EETADQES LJNTDOE 13,7137) 13,150.3] 10;626.7| 13.361.4] 13.656,2] 158282 18,458.2[ 33852 7| 37.566.0] 43.067.6 51,854 .8 14.2% 3% &5 1%
4] |BRLUINE] DARLIS. N.O: N.0O. [ 5] N.B. WO, N.D. N.D. w0 M MN.D. N.D.
5| |COREA DEL 5UR 1578 RN 20,2 58 8.3 5135 1035 34T 41.4 257 a3 13| -1L1%] dE%
] |CHINA 818 224 1904 1304 175.8) ] 684 755 433 44.6/ 421 =T.5% 3| -2H55%
7| [FILIFINAS 04 4.1 5.4 &0 45 7.5 28 LE] 38 .9 T EEEET B11%% Th%
8] [HONG KONG A 14.1 11.0 40.3 784 855 432 E¥.0 [N ] 81,6 1348 20.4% T 85%
a| [INDONESIA 1B 21 1.3 4.3 3.0 13.4 8.0 a0 438 11649 8 EERES 17 05 Bk 5%
10 [JARCH L2501 1,85 10573] 13479 1233 .318B6| 15059] 12409 783.5 TO0A BaA 3 Ba%| -103%| -38%
11| |MALASIA 20 1.1 15 4.5 108 DB 24 .0 59 EE +.8 B45% 1. 1213
12| [FAFUANUEVA GUINEA | WO, | MO MO | RD. | NO. | ®mD MO, | NB. | MO | HDO; | BR -
13| | SINGAPLR 29 48 27 a1 226 E:] 3z J6E] 1036 1307 BET 30.0% a7.1% 18985
14| {TAILAMNDA 28 £ s 466 355 210 125 46 87 0.5 TR XI%| TA™S 5%
15| | TAMWAN MO MD M M.D H.O. ] 8594 725 433 214 2258 =
18] [AUSTHALIA a5 14.8 173 8.0 236 ars 369 at.1 49.3 483 Ex9 1AL B5.5% 14.4%
17| [MLIEVS TELANDIA 34 57 70 118 14.3] "7 B 22 3.0 B7 B.7 BE| 43| -120%
TOTAL APEC-AMERICA | 14,270.8] 13,574.5] 10,844 B] 13,722.3] 13685.0] 16,189.0] 15,0056] 25202 7] 38.620.2] 44.600.1| 535379 14 1% {.6% 2E 1%
TOTAL APEC-AS1A 21858) 19479 13132 16789 1.684%] 15843 18s08] 15ma] 1040E] 12T 19577 4 B BT 3.7%
TOTAL APEC-OCEANIA 129 20,5 243 296 arse 48,2 46,0 3.3 323 538 385 18:5% 30,5955 T8®
TOTAL AREC 16.477.8] 16,5429 121823) 15,430.8] 15857 4| 17 225 20802 2| 35 828.1| 30822 1| 45.540.7| 54 945 1 12.0% <1.3% 235%
TOTAL 24,196.0| 21,880.6] 18,157,7| 20,494 5| J0 545.8| 22 8421 26,838.4] 42.695.2] 48,1556] 51,880.0] &0,880.2 9.7 % 4R 186
EXPORTACIOHES
FUENTE: IMNEGL Agarwias Estadlalicas {varas afas), INESI
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CUADRO B.2.- IMPORTACIONES F.0.B. DE MEXICO A PRINCIPALES
PAISES DE LA ZONA ASIA-PACIFICO (1984-1994)
(Millones de délares)
PAIS 1584 1885 1985 1287 1288 TE88 1930 1551 1882 1583 1984 TCMA TOMA TCHAA
B4 B4-E8 B34
1] JCANADA 24848 2307 2332 3545 3376 £21.4 428 2 Er31| 10517 1,1B3.3] 1.600.2] 20E% B 22 5%
2] [CHILE a9 L2.0 B.F E1 154 458 B1.2 49.8 955 1259 22877 507 48 0% S0 B
3| |[ESTADOS UNIDOS T3a34) BETRA| TA322| T.004.6] 12,631.4) 16,867 4] 20.491.3] 35 E14 3] 24.216.2] 264647 55,9132 2% 14.5% PE.5%
i 1E|HIJNEI DARLIS. MNE, M. NO N 3 W] M. M0 N.O. N.D. M MO -
5| [COREA DEL BUA 178 12.2 178 270 11.0 204 B 30 B4:3 B1T2 861.8 37 45.0% ST E% ar.0m
Bf [CHENA 242 ;K] 469 453 105.0 1946 3154 A2B.5 5427 353.3 4288 3.3 +4.3% 20.4%
7| |FILIPIMAS 1 1.1 112 18 24 123 6.7 184 235 47T 71.3 42, S4% 6.0
B [HOMNG KONG 58 121 142 26.3 nep 1843 230.3 3089 403.2 Nes 2485 46 7%| 104.3% 16.3%
2l |INDONESRTS 1.5 L] 15,3 20.7 304 17.8 353 B5.4 105.8 16610 MER 15.9% 27.5% 4R
10f [JAPOM 5155 7348 8432 a4l 12581 10807 14705 1,7834]| I0a0E| 32608[ 38115 221% 2 5% 2208%
11| |MALASES a8 4.5 128 148 145 158 408 EER 1666 205.7 B3| BEI% 9| ETAE
12] |PAPLIA NUEVA GDI_NEJ"- [ITE] WD, KB, HND D, M., MN.D. MO N.D M D =
13| |SINGAPUR 185 213 648 a7 i 400 265 857 1042 1583 2125 7 EN| 12e%]  365%
14) [ TAILANDIA f2.1 848 0.3 0.5 0e .5 577 431 =142 136.7 2151 Inas]| 51| 1541%
15[ | TARYAN N.O. MO M MO M.O. N.O. 2154 428.8 5427 8378 BE51
18] [ALSTRALIA 432 7449 355 214 R 378 B4.8 748 1048 1129 185.9 1d.4% 5 TET
17| |HUEVA ZELANDIA A58 ara 214 15.8 B2.1 714 1E67.0 EF.A 1522 1538 T34 14,59% 14.8% 15.0%
TOTAL APEC-AMERICA | 7.5938| B8851] 78851 6.2552] 12.980.4( 18,334.4] 21.010.8] 37.534 2| 45.363.8| 47,757.5] 56.741.2 227 % 14.4% 28.8%.
TOTAL APEC-ASIA 4138 BEG.E FETTH a3mgl 1.520.3] 1,7868.8) 27526 A30A| S5ee83] 61032 74521 2T.EY 25.5% 29.4%
TOTAL APEC-OCEAMIA ThO 1128 568 37.3 ar.d 114 251.8 1474 257.0 268 5 ane4 14 B% 2 3% 21.3%
TOTAL APET 8.286.4] S944.5] B.531.6] 9242.1( 14,605.7( 16,212.7] 24,015.3] 40.884.7( 51,769, 7] 54,127 6] 65,2027 231%| 152%| ZEEW
TOTAL T2,167.2] 14,533 1] 12432 5 13.306.5] 20.273.7| 25.437.8] 31.271.0] 40,086 6] 62,120.4] 65 365.5 FEEEETT 20.6% 13.6% 25.5%%
IMPORTACHINES
FLUENTE: INEGL Agendas Esladislicas [vanos afas), INEGI
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CUADRO B.3.- BALANZA COMERCIAL DE MEXICO CON PRINCIPALES
PAISES DE LA ZONA ASIA-PACIFICO (1 084-1994)
(Millones de ddlares)

PAIS 1584 1885 1585 1887 1588 1549 18460 1931 1962 1993 i
1| [CANADA 3045 1621 [32.o {388 {56.7] (144.0) a1 455, 1 {52.0¢ a7Ea (1307
2| JCHILE 119 135.8) 172 331 111.5 ara 28.8 7a 57.0 84,1 (24.3)
3| |EETADDS IJhTﬂﬁ 85,0703 42629 31585 545688 ax48 1342 {2.0351) {2.881.8) |G, 74B.2} 13,3571} {5,0548.3)
4 BF.UNEI DARLS, 0.0 0.0 a.n 0.0 oo oo [iX+] oo 0.0 0.0 i3]
5| |COREA DEL 5UR 139.7 0.9 72.3 a1 51 (127} 1153.3) [126.5) 149,85 |STELE] (B3E.2) {B05.5)
a| |CHIMA ar.7 M5 835 a5y 74.8 1100.5) {248 10 (3534} (405 4] [308.6} [R=TET
7| |FILIPINAS (1.7] an 4.2 i Bl t4.6) 411 1163} [25.8) (42,8} B3
B [HONG KONG 183 20} (3.2l 150 {22.3) (T1E.B] 1187.1) [321.5] [241.1) (2682 inmamn
al [INBOHESIA 8.8 (7.8 [14.0} 164 127.4) (4.4} [28.3) {5E.4) {§1.9) 2] gl Bed
10| [JAPGHN 1.,388.5 284.7 AT4.0 553.5 105.2 2331 354 [342.5) [2.247.1) {2;6E4.5] (28232
11| IMALBSLA [1.49] (3.4) 123 (10.3) (3.9 {150 1378} {B1) [160.7) {199.1) {3133
12| |PAPLA NUEVA GLINEA 0.0 [Ti] a.a a.n a.0 0.0 oo oo ) oo 0.0
13| |SINGAPUR {1568 {16.4] 4.1] [5.8) {7.5) (38.2) 113.3) [ag.ah (L] 1578} (14584
14| |TAILAMDES 11.3 &0 .2 46.1 4.7 194 453 [38.5) (B8.1) (1258} (157.3)
15 [TAMWAN 0.0 0.0 a.o 0.0 i} 0o {24800 (3534 (429.4) 1H36.5) [E42.1)
18] |AUSTRALLA (=7 (BT [18.2) a4l 111.3) 10.3) {27.8) 128.5} [35.3) {B4.5} [113.0)
17] [NUEVA ZELANDIA (32.4) {3233 (12.4) {4.3) |47.E} 571,59} 1778 {656} (149.2) {148 1 [136.8]
TOTAL APEC-AMEFICA BEIST 46094 A.178.7 E4RT1 9785 (145.4) {2,005.3) {2,329.5) [B.743.2) {2,954.8) 5,243.3)
TOTAL APEC-A514 1.5 1,081.3 E15.6) Tog] 13432 (182 &) (EQ2.0) 11, 733.0] [4.499. T} {4,978.5] |5. 784 5}
TOTAL APEC-OCEANIA [66.1) [82.3) [32.5} [ {58.1) 6221 (205 8) (54.1) [204.7) {212.6) (249,95
TOTAL APEG 81914 55984 18607 61687 1.051.7 [@Eeell AR 4566 (11447.6) [G14E 8 (112577
BALAMZA TOTAL 13,0288 7137 37852 F.89.0 rk | 12,5858, (4,433 5) (T.271.4) 115 833 8) {13.480.5) MBAS3T]

FUEMTE: INEGI. Agendes Extagisticas (visiog afas), INEGI
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CUADRO G CAPITULDS DE EXPOATACION A COREA DEL
SUA, 1830 (Miles de dblares USA}

39 | Matarias pldsticas y ma 2,365 232 822
54 | Filamentos sintéticos o, 1.636 1.61 338 CUADRD C.3, CAPITULCS DE EXPORTACION A COREA DEL
3 | Cafg, té, verba, mate v, 1,245 1.23 495.0 SUR. 1991 (Miles de ddlarss USA)
82 | Algodi................ 1,135 1.1 06,1 CAP | CAPITULD WALOR | % REL. S ACLINE
38 | Protuctos diversos da |, 149 0.15 986 28 | Producios quimicos orga. | 15,158 4517 452
72 | Fundigidn, hsrmo y aca. 136 013 Q8.8 27 | Combustibles minerales,. 9651 | 2876 7348
3 | Pescados y crustdcens y. 134 0.13 289 84 | Reaciorss nucledrss, oo 2.382 713 B1.1
5 | Los demds productos da.. 100 0.10 5.0 3 | Pescados v crusticeos y, 1,182 3.52 B4.6
25 | Sal; azufre; tieras y., 84 0.08 241 54 | Filamentas sintéticos o 1,182 3.52 BB
21 | Preparaciones alimentic. g2 0,08 892 4 | Cahé, 8. yerba, mate y. 1,077 321 1.3
51| Lana y pela fino u ordi, 82 0.08 83.3 39 | Materias piisticas y ma. £43 1.83 83.2
23 | Las demis libras laxdli.. &6 .08 69.3 78 | Plommo v manufacturas de, 408 1.21 945
44 | Madera, earbdn vegetal, 85 0.08 a99.4 5 | Los demés productos de.. a3z 1.00 855
41 | Piales {exceplo la pela. B0 0.8 a5 28 | Producios divarsas de |, A08 0.92 SE.4
47 | Pastas do madera o ds... 59 0.08 3.5 52 | Alpdan. 219 085 S7.0
74 | Gobra y manulaciuras de. £3 0.06 9.6 20 | Preparaciones da lepumb, 213 0,63 97.7
&2 | Prendas v complementos.. 57 0,06 598 79 | Cinc v manufachras de . 180 0.57 ga.2
35 | Matedias slbumingideas; 50| 005 89.7 28 | Productos quimicos inor. 85| 055 g8.8
69 | Producios cerdmicas..... 43 0,04 89,7 74 | Cobre y manutaciuras da. 130 039 85,2
58 | Tejidos especiales; su.. 38 0,04 898 32 | Extractos curientzs ti, 120 0.as 995 |
95 | Jugustes, juegas y ani. 31 0.03 898 B | Frutos comestibles: cor. 40 D.12 89.8
17 | Azlcares y articulos de: 25 0.0z 058 68 | Productos cardmicos... 37 0.11 9.8
14 | Matarias irenzables v d. 24 0.02 958 40 | Caicho y manufacturas d. 21 0,08 98.8 |
36 | Pohvoras y explogivas:.. 24 .oz gg8 68 | Manulacturas de piedra, 17 0.08 999
34 | Jabones, agentes de sup. i3 0.02 954 22 | Bebddas, liquides alco. 8 0.02 0.4
BB | Vehiculos y malerial pa. 14 1.m D93 73 | Manuacturas de fundici, 5 0.0 409
76 | Alumiinio y manufaciuras. 12 .04 0.9 25 | Sal: arulre; tieras ., 3 0. 0.4
27 | Objstos de arle, de col, 7 0.01 3.4 25 | Maguinas, aparatns y ma 2 0.01 55.9
85 | Maguinas, aparalos y ma, fi 0.0 EEE] . | Capitulo sin descripaidn 25 0.07 100.0
30 | Producics farmacduticos, 2 {100 499 & caps. no ssnificativos
68 | Manuiacturas de piedra, i 0.00 938 TOTAL 33558 | 100.00
71 | Perlas finas o cultivad. i 0.00 84.9
Capitula &in descrpcin a7 0.08 100.0 CUADROC C.4, ADUANAS DE EXPORTACION A COREA DEL SUR,
10 caps. no slgnificativas 1981.(Miles de dilares LISA)
TOTAL 101,843 100.00 ADL | ADUAMA VALOR | » REL, =% ACLUM,
31 | Salina G, Cat 8.581 28,55 28.6
8 | Coatracoalens, Ver. 4,055 26.93 HRS
CUADRD C.2. ADUANAS DE EXPORTACION A COREA DEL SUR, 18 | Manzanilia, Cal. 14972 5.88 61.4
1980 (Miles de dilares LISA| &0 | Tijuana. B.C. 1344| 400 854
ADU | ADUANA WALOR | %6 REL. S ACLIM. 24 | Nva, Laredo, Tamps. 7TE 23z 67.7
a1 | Saling Cruz, Oas. 68.711 B7.47 E7.5 51 | Lézara Cardenas, Mich. 628 1.87 9.6
16 | Manzanillo, Cal. 3567 3.80 7.4 11 | Ensenada, B.C. 394 117 70.8
38 | Tampico, Tamps. 2,205 217 734 47 | Aeropusrha, OUF. 1S 0.3 714
24 | Nvo. Laredo, Tamps. 1,425 .40 T4.8 dE | Tarradn, Coah, Ja 0.11 71.2
11 | Ensengda, B.C. 1,248 1.23 TE1 20 | México, O.F, :] 0.0z 7.2
40 | Tijuana, B.C. 441 023 76.5 5 | Sgto. Loper, . Aoo 3 0.01 712
47 | Aeropuerio, DF. 23 023 767 G4 | Int. De Quarélaro 1 0.00 712
48 | Guedalajara. Jal, 175 017 76.9 |52 ) Int. Ow hvo. Ledn ] 0.00 712
1 | Acapaleo, Gra. 125 012 770 48 | Guadalzjara, Jal. 0 0.00 7i2
75 | Int Oe Pushla 118 012 rrf | Sin Diascripoidn 9651| 2A76 100.0
B4 | Int. De Querttaro T4 0.07 7.2 TOTAL 33,558 | 100.00
41 | Varacruz, \Var 40 0.04 e
48 | Tomoedn, Coah. 38 0.04 773
20 | Mexico, D.F. 2] 003 773
52 | Int. Da Nvo. Ledn 0 0.00 73
Sin Descripcian 23114 ) 2T 100.0
TOTAL 101,843 | 100.00
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CUADRD C.5. CARITULDS DE EXPOATACION A CHINA, 1890

CUADRD C.8. ADUANAS DE EXPORTACION A GHINA, 1991

{Miles de ditaras LUSa) (Miles de dblarss LISA)

CAP | CAPITULD VALOR | s BEL. | %% ACUM. ADU | ADUAKA VALOR | % REL. | % ACUM.
31 | AbARDS. o reriien 4,711 52.55 52.6 51 | Lazarn Cardenas, Migh. 30,150 | 4848 48.5
53 | Fibrag sintaticas o ar, 2,759 20,749 83.3 24 | Nvo, Laredo, Tamps. 15,192 24,43 728
29 | Productos quimicos arpa. 1,461 16.30 99.8 43 | Veracruz, Ver, 7.281 11.72 B4.E
38 | Productos diversos da L. = 0,24 994 & | Coalracoalcos, Ver. B.221 10:00 94.6
33 | Acsites esenciales y ro. 7] oo 58 20 | Méxica, D.F. 1620] 280 972
95 | Juguetes, juogos y arl, 3 0.03 100.0 16 | Manzanilio, Cal. 673 1.08 58.3
32 | Extractos curtientes 1. 2 n.o2 100.0 31 | Satina Cruz, Oax. 506 0.81 8.1

Capitulo sin descripsidn a 0.00 100.0 48 | Torredn, Coah. 189 0.31 09.4
4 caps. no significativos 47 | Aeropuerta, DF 181 0.29 BT
TOTAL 8,564 100.00 18 | Masxicall, B.C: 85 0.4 95.9
1 | Acapuico, Gro, T3 012 100.0
38 | Tampéen, Tamps. & 0.0 100.0
CUADRO C.E. ADUAMAS DE EXPORTACION & CHiMA, 1890 TOTAL €0.189 | 10000
(Miles die ddlares USA)
ADU | ADLANA VALOR | 3% REL. | 3% ACUM.
8 | Coatzacoalcos, Yer. 4,711 52,55 52.6 CUADRD C.9. CAPITULOS DE EXPORTACION A CHINA, 1832

24 | Mvo. Lareda, Tamps, 2,758 30.78 83.3 (Miles de dilares LISA)

31 | Safna Cruz, Cax, 1,481 16,30 29.6 CAP | CAPITULD VALDR | 3% REL. | S-ACUM.

43 | Veraoruz, Ver. 17 019 9.8 55 | Fibras sintaticas o art. 12999 | 83.08 63.3

47 | Aeropuerto, D.F, 9 A0 99.9 29 | Productos guimicos orga: 4,002 20.26 £3.5

52 | Int. De MNvo. Letn 7 0.0a 100.0 31 | Abonos... 2874 14.55 28.1

TOTAL B.954 100.00 27 | Combustibles minsrales.. 191 087 8a.0

54 | Filamanlos sintélicos o 51 0.26 833

22 | Bebidas, ligusdas alcah. 33 0.20 89.5

CUADRO C.7. CAPITULCS DE EXPOATACION A CHINA, 1991 25 | Sal; azulre; tierras y. 24 0.12 B9.6

{Miles d= ddlafes LUISA) 33 | Aceilss esenciales yre. 23 0,12 9.7

CAP | CAPITULO VALCH | % PEL_| 3 AGLIM. 3 | Pascados. v.custicecs v, T 0.10 an.8
31 | ADODDS. i 368,237 58.27 8.3 B4 | Reagiores nuclearss. ca 14 o.or g9.9
85 | Fibres sinléticas o art 15,7981 2540 B3.7 3% | Materizs plésticas v ma. 10 0.05 9.9
74 | Manufzcturas de fundici. 7278 11.70 254 38 | Productos diversas da 1. T 003 100.0
24 | Produgios quimicos orga. 1,967 316 885 85 | Manuinas, anaraios y ma, P 0.01 1000
39 | Malarias plisticas y ma. 506 0.81 59.3 30 | Inssrumentos y aparatas, 1 0.00 100.0

2 | Cames y despojos comes 191 0.31 987 11 caps. no significatives
52 | Algedin, ... BS D14 95.8 TOTAL 19.756 | 100.00
86 | Paraguas, somibsillas, g, 54 0.08 83.9
24 | Tabaco y suceddnecs dal, 50 0.08 100.0
33 | Exiracios cuntigntes i 11 0,02 1000 CUADRC C.10. ADUANAS DE EXPORTACION A CHINA, 1932
34 | Jabongs, agentes de sup. [+ 0.01 $00.0 (Miles de dblares USA}
84 | Beaciores nuclearas, ca. 2 0.00 100.0 ADU | ADUANA VALOR | % REL. | % ACUM, |
43 | Productos editonales. .. 1 0.00 100.0 24 | Mvo. Laredo, Tamps. B.851 | 4480 44.8
48 | Importacidn da marcancia 1 0.00 100.0 20 | México, D.F. 3,605 1825 63.0
22 | Bebidas, liguidos akooh. 1 0.00 100.0 47 | Aeropuerta, D.F. 3.026 1532 TH.4
.| Capitulo sin descripeion 0 0,00 100.0 8 | Coatracoalens, Ver: 2874 14.55 928
13 caps. no significativos 75 | Int. De Puabis G0 3.00 95.8
TOTAL 62189 [ 100.00 43 | Veracruz, Var, a7 1.61 a7.6
51 | Lazaro Cardanas, Ver 234 1.18 98.7
16 | Manzanitia, Col. 223 1.13 95.9
42 | Guadslajara. Jal, 13 0,07 2.9
23 | Nogalas. Son. 10 0.05 100.0
42 | Tuxpan, Ver, 3 0.o2 100.0
38 | Tampico, Tamps. ] .00 100.0
TOTAL 19,758 100.00
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CUADRO C.11.- CAPITULOS DE EXPORTACION A CHiNA, 1383
(Miles de ddlares USA)

CAP CAPITULD VALOR | % REL. |% ACLIM, |
72 | Fundicion hiermo v ace. 24,152 80.561 50.61
B2 |Hemamignias y Otiles. 1,475 5.5d G614
55) Fibras siméficas o an. ] 1.86 58.00
24| Tabaco y sucedaneos del, 188 074 88.75
41| Pigles (exceplo a pale. 99 0.37 59.12,
23| Produetcs quimicos oroa, 59/ 0.22 9534
33| Acaites eeenciales v re. 42 (.18 29,50
44 \Madera, carbdn vegetal, 42 016 20,66
27 Combustibles minarales. 41 .15 94.81
64| Calrado, polainas, baoti, 13 0.05 53,86
9B|Imporzacidn dz mercancia 2 0.03 99.89
38| Maierias pldslicas y ma. & 0.02 89.91
B4 |Reactores nucleares, ¢, ] 002 :95.03
85| Maguinas, Aparalos ¥ ma 5 002 g9.95
71} Porlas finas o cultivad. ] 0.02 ag.a7
21| Proparaciones alimentic. 4 0.02 28,98
32| Exiractos curtienies 1. 2 {101 98.99
87 [Vehiculos automdvilas,. 1 0.01 599,99
296 |Manufacturas diversas. 1 0.00 104000

3 caps. no significativas
TOTAL 26,6550 100.00

CUADRD C.12.- ADUANAS DE EXPORTACION A CHINA, 1283
(Miles do délares USA)

CUADRD C.13.- CAPITULDS OE EXPORTACION A CHINA, 1954
DATOS PRELIMINARES (ENE-AGD) (Milss de ditares USA)

CAP CAPITULD VALOR | % REL. | 36 ACUM.
53| Fibras sintéticas o ar. 1,573 0,81 G051
E2|Hermmianias v iiles. 605 23.38) B4.19
33| Extractos cunignta:s . 68 2.68 BE.56
70)Vidrio v manufaciuras d. 54 2.08 E5B8.84/
44 |Madera, carbon vegaal, a1 1.58 90.53
28| Productpe quimicos aga. a5 1.34 91.87
27| Combustibles minarales. 33 1.27) 93,14
871 Vehiculos aulcmdvilas,. 32 1.24 94,38
B4 |Reaciores nuckearss, ca. 32 1.24 95,62
38| Malerias plaslicas y ma, 24 0.94 96.56

| 20| Insirumenios v aparaios, 24 083 97,49
3|Pescados y crustacens v. 23 0.88 98.37
91| Relojeria 9] 038 98.73
S| Impartacidn de marcancia 8 0.33 93.06
74|Cabre y mandacturas de, g 0.28 99.35
B3 Maquings; aparalos y ma ] .24 88.59
481 Productos aditoriales. 5 018 29.77)
48| Papel y cartdn; manufas. i .06 90,821
5{Los demés productos de. 1 0.08 59.88
83| Manufacturas diversas de. 1 0.05 58,83
7d|Manufacturas do fundici. i 0.04 8.97
68| Paraguas, sombrillas, g. 1 0.03 99.95
7 caps. no significativos
TOTAL 2587] 100.00

ADLU ADUAMS WALDR | 55 REL. | % AGLM,
51| La&zarp Cardenas. Mich. 24178 80T 90,71 CUADRO C.14 - ADUANAS DE EXPORTACICN HACIA CHINA, 1994
47 hernpuu_m. D.F. 1,511 567 96,38 DATOS PRELIMINARES iENE—HGD (Milas da ddlares)
0| Mesico, D.F. s00] 188 95,25 ADU ADLIANA WALDA | 2t REL [ 56 ACUM. |
16| Manzaniiln, Cal. 198 074 29.60 20 Méaxica, D.F. 1.662 60.39 6035
24|Mva. Laredo, Tamps 1468 0,55 99.55 47 |Aeropueno, DF. B52| 5519 8559
1] Acapules, Gro. 59 022 98,77 24 Mo Laredo, Temps: 124 4.79 90.37
31)Salina Cruz, Oax, 56 0.21 89.97 16 |Manzanilio, Col. 17 4.52| 94.89
53| Cancun, Q. Aoo 5 .02 33,54 43 Varacruz, Ver. 67 2.19 57.08
48| Guadalafara, Jal. 1 0.01 106.00 31 |Saling Cruz, Oax #1 158 98.66
00| Sin Descripaidn 0 0.00 100,00 19 Mexicali, B.C. 23 0.B8 8954
52]Int. De Nwg, Lagn ] 0.00 100.00 40 [Tiuana, B.C. B 029 93,83
B5 fnL_DB! Esgm Da Mbxico 0 0.00 100.00 =2 Sin Descripoian 2 0.08 04.21
TOTAL 26.655] 100.00 52 Int. De Nwo. Ledn 2 0.08 89,98
48 Guadslgjara, Jal, 1 0.02 100.00
TOTAL 2887 100.00
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CUADRO C.15: CAPITULOS DE EXPORTACION A HONG KONG,
1990 (Miles de dilares USA)

CUADRQ C.16. CAPITULDS DE EXPORTACION & HONG HONG,
1931 (Miles de délares LISA)

CAP

CAPITULD

VALOR | 96 REL. | % ACLIM CAP | CAPITULD VALOR | % REL. | % ACLM,
55 | Juguetes, juagos y ar. 11,508 | 2853 28.5 17 | Azicares y articulos de. 31,035 | 3846 6.5
33 | Materas plasticas v ma 5,173 1283 41.4 39 | Matarias plasticas y ma. 2518 11.18 478
|84 | Aeactores nucloares, ca. 4511 12,18 53.5 84 | Reaciores nuclearss, ca, 7460 8.76 554
23 | Productas quimicos onga. 4,734 11.74 £5.3 72 | Fundicsan, hismo v aca, 7,185 3.45 B4.9
3 | Pescagdos v crusticecs y, 4,350 10.78 76.1 3 | Pescados v crusidcsos y. 5448 5.40 M3
72 | Fundicifin. hierra ¥ aca. 2,156 5.3¢ S14 78 | Plomo y manutacturas de. 5320 6.06 77.5
30 | Productos {armacéuticos. 1,360 347 24.8 | %85| Jugusies, juenos v artl, 5,080 6.20 837
61 Prondas y complemanios. | 1203 |  3.31 850 28 | Producins quimicos orga. | 2752 323 87.0
85 | Maguings, aparsios ¥ ma. a70 241 90.4 85 | Maguinas, aparatas y ma. 2,085 248 894 |
55 | Fibras sintéficas o arl 776 1.82 82.3 52| AIGOEEN. .o 1,519 1.78 81.2
41 | Pielos (excepio la pele, 578 1.43 937 85 | Fibras sintélicas o an. 1,289 1.51 82.7
42 | Extractos curtienias b, 445 1.10 948 54 | Filamanios sntsticos o, 1.255 1.47 242
71 | Parlas finas o cultivad. 2487 0.74 858 30 | Productos farmacduticns., 1.084 1,27 85,5
54 | Filamentos sinlébcos o, 2 0.50 96,1 41 | Pigles (excepio la peln: 535 0.70 B5.2
73 | Manufacturas de lundici. 193 0.48 95.6 38 | Producios diversos de la 353 0.46 986
22 | Bebidas. liquidos slcoh. 190 0.47 37.0 40 | Caucha y manufacturas d, ars 0.44 871
84 | Calzado, polainas, boti, 163 0.40 574 32 | Extractas curthentes i 233 0.32 875
96 | Manufacturas divorsas.. 130 Q.32 g7.8 73 | Manufzcturas da fundici, 282 0.34 g7.8
21 | Preparaciones alimentic, 118 2.30 38.1 22 | Bebidas, liguides aleoh, 237 028 98.1
2 | Cames v despojos comes, a4 0.23 98.3 21 | Praparacicnas alimentic. 210 0.25 383
9 | Cats, k&, yerba, male v, B4 021 98.5 59 | Tajidos impragnados; re. 183 0.23 95.6
42 | Manufaciuras de cusm:,, g1 0.20 98,7 9| Calé, 1, yerba, mate v, 187 0.22 BA.B
B2 | Algodin......iciiuiiiie 72 0.18 98,9 88 | Vehiculos y matenal pa. 120 14 98.9
&1 | Los demas metales 53 0.15 583.0 98 | Marufaciuras CHIVErSas.,. BS 0.10 93.0
57 | Aliombras y demis reves, 47 [RE] 891 B4 | Calzado, polainas, boti. 75 0.03 3.1
34 | Jabonas, agentes de sup. 42 .10 8g.2 70 | Viddia y manufactures d, 7B 0.0% 20.2
B2 | Herramientas v dfilps... 34 0.08 89.3 50 | Instrumentos y aparatas, T4 0.09 8.3
51 | Lana y palo fno u ordi. ao 0.08 9.4 &2 | Prendas v complemenins. 54 .06 9.4
|58 | Topdos espaciales; sup. a0 0.07 99.5 74 | Gobre y manufachuras da. 53 0.08 89.4
86 | Vehiculos v material pa. 28 Q.07 B85 57 | Allombras y demas raves, al 0.06 83.5
50 | Instrumenios ¢ aparatos. 28 .06 0o.8 71 | Parlas finas o culifiva.. 50 0.06 295
&8 | Manufacturas de piedra,. 24 .08 89.7 83 | Manufzcluras diversas de 43 0.08 896
87 | Vehlculos automéviles, . 23 0.0g 207 60 | Tajicos de punto.... 46 0.05 5.5 |
7 | Midrio y manuiacturas d. 21 0.05 899.8 67 | Plumas y plumén prepara 2 0.05 98.7
4 | Lechs y productos iacte. 16 0.0+ 3.8 68 | Manufacturas de pladra,. 38 0.05 8.7
40 | Caucho ¥ manulsciuras d. 15 0.04 8.9 51 | Lana y paeio fino u ordi. 35 004 28 8
25 | Sal; aruire; fieras .. 13 0.03 599 56 | Guata. fislmo y t2la... 35 0.04 9.8
56 | Guata, fislro y tafa.. 9 0.02 899 &7 | Vehiculos aulomdviles,.. 28 0.03 93.8
27 | Objetos de are de cal., g 0.02 999 35 | Materias albuminoidess;, 18 002 329
33 | Areiles esenciales y ra, i 0.02 100.0 81 | Los demas metales 16 0.02 99.9
£8 | Tejidos impragnados. ra. 4 0.01 100.0 2 } Cames y despojos comes. i5 0.02 898.9
53 | Manufacturas diversas da 3 0.0 100.0 B2 | Herramientas v lites, .. 15 0.02 89,8
37 | Productos fofograficos., 2 0.00 1000 33 | Aceites ssenclales y ro. 13 0.0 859
£ | Plantas vivas v producl 1 0.00 100.0 44 | Madora, carbdn vegstal., 12 0.0 100.0
43 | Productos editorfales... 1 0.00 100.0 83 | Los demas aricules te., i 0.01 100.0
7 | Legumbres ¥ horializas,. 1 0.00 100.0 58 | Tejidos ecpeciales; sup. [} 0.01 100.0
Capitulo sin descripeién 5 0.01 100.0 65 | Productos cerdmicos..... ] 0,01 100:0
15 2ps. na significativos 1 | REIDErE s B o1 100.0
TOTAL 400,334 160.00 45 | Productos editorizles,. 4 0.0 100.0
94 | Muebles; mobdliario méd. 4 0.00 100.0
42 | Manutacturas de cusn;,. 2 0.00 100.0
7 | Lequmbres y horallzas,. 1 0.00 100.0
46 | Papel v cartdn; manuizc. i 0.00 100.0
Capitulo sin descripcidn a 0.00 100.0
12 caps. no significativos
TOTAL BS 127 100,00
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CUADRO CA7. CAPITULOS DE EXPOATACION A HONG KONG,
1992 (MEes de difaras LSA)

CUADRO C.18. CAPITULOS DE EXPORTACION A HONG KONG,
1283 (Miles de dalares USA)

CAP | CAPITULD VALOR | % REL. | % ACUM. CAP[CARITULD VALOR | REL. |% ACLIM.
72 | Pundicién, hlerro v ace. 12,651 20.74 20.7 72|Fundicidn hiamo y aca. 8309] 3445 2445
55 | Fibras sintéticas o art, 11,080 18.148 38.9 29| Productos guimicos anga. 6,058 2511 59,55
B4 | Reaciores nucloares, ca 7E2E 12.50 51.4 33| Materias plisticas y ma 2741 1138 70.82
38 | Matenas plésticas y ma. B, 767 11.10 £2.5 32| Extracios curtienies fi. 1,663 6.48 77.39
27 | Combustiblas minerales,. 6,063 9.94 72.5 | d|Pescados y crusticacs y. 1.08% 4.51 B1:80
71 | Perias finas o cultiva.. 3,225 528 778 85|Méquinas, aparatas y ma 1.007 417 86.08

3 | Pescados y Crustaceos v, 2,454 402 B1.8 38|Productos diversas da |, 628 259 BH.67|
85 | Maguinas, aparalos y ma 2320 38D B5.5 4| Reactores nuclsares, ca. 546 225 90,94
29 | Productos quimicos orga. 2,003 3.28 Ba.9 22| Behidas, llquidos Ak, 445 1.85 32,78
41 | Pialas isxcepio fa pale. 1,278 210 1.0 98 |Manufacturas diversas, 265 1.10) 95,88
32 | Extractos curtientes Hi. E42 1.05 2.0 &4 |Calzada, polsinas, boti. 146  0.60 84.48
38 | Productos divoreos da ia 535 0.88 529 16|Praparaciones da cams. 143 0s89] 9508
22 | Babidas. liquidos alcoh. 477 0.78 93,7 61]Prendas y complemarnios 119 .48 95,57
a0 | Productos farmacéuticos 424 0.70 944 48 Pape| v cartdn; mamdas. 105 0.44 36.01
21 | Preparaclones alimentic. 37 0.82 5.0 54|Filzmentos sintéficos o, az 034 95.35
95 | Juguetes. juegas y arll. 362 .59 95.8 69| Producios cerdmicos. 75 0.31 96.66
52 | Algoddn.. s 358 0.59 9g.2 26| Juguetes, jegos ¥ &k, 52 0.28 96.94
57 | Alfombras y demas raves. 303 .50 BE.7 58| Tefidos espaclales, sup. 85| 027 gr.20
&4 | Calzada, polainas, boli. 243 (40 871 &2 |Prendas y complementas. a2 0.28 97 45
73 | Manulacturas da fundici, 240 0.3s g7.5 71|Parlas finas o cultivad. 55 0.23 769
£2 | Prendas y complemanios. 216 0.35 7.8 T3 |Manufacturae de fundici. 54 022 7.91
83 | Manulacturas diversas de 185 0 381 44 |Madera, carbin venetal, 54 0.22 88,13
96 | Manufacturas diversas... 166 0.27 8.4 83| Manufacluras divarsas da 45 .19 Q8,52
51 | Lana y palo fino u ordi. 142 0.23 88,6 37| Productos fnfograficos 43 018 88,50
54 | Filameantos sintéticos o. 108 0.18 98.8 29| Productos editoriales, a8 0.18 948.65)
33 | Acelles psenciales v ra. T4 0.12 989 41| Pigles (exceplo 2 pala. 37 0.15) 98.81
35 | Materizs zlhumingideas: &0 0.10 28,0 24| Tabaco y sucedineos dol. 29 0.12) 9593
70 | Vidrio v manufaciuras d. 57 0.09 53.1 g3 ]Los demas articulos te. 2B 0.2 85.04

4 | Leche y producics |dcte. 51 0.08 63.2 70| Vidrio y manufaciuras d. 27 0.11 89.16
63 | Los demas ariculos 12.. 50 0.08 28,3 55| Fibras sintéficas o gn. 25 o 99.26
56 | Guata, fisiroy tola... 47 0.08 35,4 53| Tefidos impregnadas, re. 23 010 98.36
47 | Producins fotogréficos. 45 0.07 9.4 91 |Ralajeria 20 .08 95.44
14 | Materias trenzabies v d. 45 0.07 995 33) Aceites asencialas v re. 15 0.08 20.50
40 | Caucho v manuiachuras d. 41 0.07 59,6 27| Combustibles mingregles. 15 0.06 9956
81 | Pakojaria ... 0. a5 0.086 93.6 20} InsFumanios v aparales. 14 0.06 99.62
12 | Samillas v fnses cheag. 27 0.04 9a.7 B|Frnios comestibles: cor. 14 0.06 88.68
60 | Tejidas de punta........ 26 0.04 899.7 43| Palatoria y confeccidn. 14 0.0 90,74
&7 | Vehiculos aulemdviles, .. 26 0.04 938 35|Matenas atbuminoideas;. 12 0.05 50, 75

9 | Cafs, 8, yerba, maie y, 23 004 83.8 &ll| Tejidos da punio. 11 0.05 0.84
&3 | Productos cerdmicos..... 23 0.04 99.8 30| Producios farmacéuticos. 10 (.04 B0, B8
58 | Tejidos impregnadas, ra 18 0,08 83.9 &8 | Manufaciuras de pledra. 7 (.03 38.91
78 | Plomo y manufacturas da 18 0.03 09.9 40| Caucho y manulacturas d. 4 0.03 59,94
7& | Aluminio y manuiacturas. 11 .02 85.8 34 |Mughles: mobiliaro méd. 2| 0.0z 249,45
80 | Instrumentos y aparaios. 10 0.02 899 52| Algoddn 4 6.1 99.497
48 | Productos editoriales,.. 7 0,01 98.9 34|dabenes, agentes de sup. 3 0.01 99.98
45 | Corcho ¥ sus manitactr, 5 0.0t 100.0 12|Semilas y frutos cleag. 2 0.01 89,95
58 | Tejidos espaciles; sup. 5 0.01 100.0 46| Manufaciuras de esparte. 1 0.00) 593,93
A4 | Madera, carbdn vapetal.. 4 0.01 1000 42| Manufaciuras de cuero: 1 0.00 99.98
42 | Manulacluras de cuafo:. 4 0.01 100.0 %8| Imporaciin de masancia 1 0.00 100.00
81 | Los demds metzles 4 0.01 100.0 5 caps. no significativos

5 | Los demas producios de.. 3 0.01 100.0 TOTAL 24,123| 100.00)

98 | Imponaciin de mercancia 3 0.00 1000
84 | Mueblas; meblliario méd. 2 000 100.0
65 | Articulos da sombrereria 1 0.00 100.0
48 | Papel y canda, manutac. 1 0.00 100.0
34 | Jabones, aganias da sup. 1 0.00 100.0
87 | Objetos de arts de cal., 1 0,00 100.0

4 caps. no significativos

TOTAL 60,983 100.00
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CUADRO C.18, CAPITULOS DE EXPORTACION A HONG KONG,
1934 DATDS PRELIMINARES (E

NE-AGO) (Miles de délares USA

CAP_|CAPITULO VALCR | % REL [ % Acum,
38| Materias plslicas y ma, 2405 1782 17.92
29|Productos quimicosorga, | 2108] 1572 33.64
16| Praparaciones de camo 1,651 12,31 45,94

3|Pescades y crustdoens v, 1,218 .09 55.03
41 |Piloes (excepto |3 pale. 1,090 812 63.15
B4 |Reacicres nuclearas, ca. 209 B.77 62.93
d2|Extractos curtientes 1i. 748 5.58 75.51
22|Bebidas, liquides alc, BED 5.07 80.58
B5|Maguings, aparsics v ma. 652 4.8B6 B5.43
38| Productos diversas da |, 488 3.64 B8.08
35| Juppeetes, jungas v artl, 266 198 51.06
72|Fundicitn higmo y aca. 253 1.50 9295
B3| Manufacturas diversas de, 212 1.58 94,53
44 |Madera, carbdn vepaotal, 118 0.88 8541
33| Aceiles esenciales vy re. 108 0.81 95,22
2] Prendas y complamantos. 0 0.52 H6.74
98| Impartacidn de mercancia 70 BE2 97.28)
87 |Wehiculos automdviles,. 56 1.42 gv.68
58| Tejfidos pspeciales, sup. 53 0.39 28.07
71| Perias fings o cuflivad, A4 0.32 g8.40
51|Lana v palo fino u ardi. 24 02 58,61
24| Tabaco v sucadineds dal. 28 0.9 58.82
53| Tejidos imoregnados, ra. 21 0.5 08.97
53| Productos cerimicos, 19 0,14 53.11
34|Jabones, agenies de sup. 17 0.13 99.24
48|Papel y carion; manufan. 14 011 B335
34 |Muenles; mobdlario méd 14 010 9545
56| Guata. fisltro v tok. 14 0.1 98.55
A0 Preductos farmacduticos. 12 0.05 98.64
61| Prendas y complgmentos. 12 0.09 23,73
91 |Relojeria i1 0.08 98.81
70| Vidrio ¥y manufacturas d. & 0.05 59,85
74 |Cobre v manulaciuras de. g 0.04 B9.80
49| Praducios edilorizles. 3 0.08 83,82
80] Instrumentos y aparates. 3 0.02 B3.54
401 Caucho v manufaciuras d, 3 .02 8598

7|Lagumbres v hortalizas. 1 .01 99.97

B|Frutos comastibles; cor. 1 0.01 9998
FeAluminio vy manufacturas. 1 (.01 25.98

14 caps. no signiticativos
TOTAL 13,418] 106.00
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CUADRDC.20 CAPITULOS DE EXPORTACION A TAIWAN, 1890
(Miles de dilares USA)

Cap | CAPTULD VALOA % REL % ACLIM,
28 ) Produstes quimicos orga. 27683 da.o7 3.0
39 | Materien plisticns y ma. 12130 18.69 B1.7
73| Manulasluras de fundick 57T 2.21 0.8
55 | Fibens siniélicas o an. 4156 6.41 73
72 | Funchoidn, hiemo v ace, 4016 B.18 Bis
31 | ABSNES. e 2,848 4.08 B7.8
£9 | Navepacian maritims o.. 1,365 2.10 BT
40 | Caucho ¥ manutacsusas d. 1,118 1.72 .4
84 | Rasrioras nucaaras. o, 1,106 170 ga.1
53 | Moo, .. B47 1.00 041
95 | Juguiles, ueges v ani. £45 &89 851
34 | Jabangs. agenies ce sup, fulalr] &0 857
25 | Sal; azulre; liaras ¥ 282 0.44 BE1
47 | Pastas do maders o de. . a7d 042 BE.S
28 | Produeiog quimises inor, 268 041 g5
32 | Extactas curlientos i, 2680 040 7.3
27 | Cambustibtles mingralas, 253 0.3% 877
38 | Preduclos diversos del. 213 033 Baa

3 | Pescados y crustdcess y. 20 0L 3584
A5 | Manuinas, Bparalos y ma 187 030 g38.7
31 | Aelgjefin.. ... 176 027 96.8
58 | Manufaciuras d9 predra. 13 0.20 BE1

B | Cald, & yerba mels y. 112 Q.17 ogd
54 | Filamentas sintitons o 58 0.0 R
42 | Manulasiuras de cuoro: 5T .09 63.5
84 | Mubios: inpbikaria méd 55 0.08 #i.6
41 | Picies {oxcopa 14 pess, L] D08 838
70 | Pregaracionas de legumn. i 0,05 9.7
BS | Veniculos ¥ materisl pa. 28 0,04 0.7
33 | Acedes gsencisles y ne. o] 0.0 0.8
T1 | Pevias ings o custve 20 003 g99.8
&1 | Prendas ¥ comalementios 15 0.02 98.6°)
423 | Palelana y condeesion.. 13 0.02 99.8 |
63 | Los demés aricitos 1., 11 002 ao.8
689 | Producios cerdmizas . 10 0.02 80.8
80 | Instrumentos [Aa. 8 il BE.g
14 | Meteries renzabiss y o 8 & Bog
51 | Lana y pelo fing u crdi 7 0.m Ba.9
74 | Cobre v manulachiras do 5 0.04 a3
7l | Widda v manuinciuras d. 3 .01 B9.g
ES | Artizulas de sombrenaria ] 0.01 B3
B8 | Manufaciinas diversas. . 3 0.01 1000
43 | Productos edtarialas. . 4 oot 100
B4 | Caolrads, palainag, boti, 3 0.00 100.0
53 | Tefidas Imgrognndes, ra. 2 0.00 1000
E7 | Vehizulos automdviles... 2 0.00 1000

A | Frutas comastiblas: cor 2 0.00 D
21 | Prepistacionas alimantic. 1 0.00 103,8
11 | Predusios de la malinar. 1 0.00 1000
#2 | Bobidas, |iquidss aicah. 1 oo 100.0
37 | Produclos fatogréficos.. 1 L.00 100.0
82 | Prendas y complamenias. 1 0.0 i00.0
A4 | Maderd. carkdn vegetal., 1 000 1000
83 | Manufacturas desaress de 1 0.00 100.0

7 { Lequmires y hostalizas, 1 0.00 100.0
46 | Manulachuras da ssparta. 1 0.00 100.0
58 | Tajidos especiaias; Sup 1 G400 100.0

Capliuln sin deseripodn i 4. 100.0 |
B eaps, no signdficatives
TOTAL 4,864 100,00




CUADAQ C.21. CARITULDS DE EXPOATAGICN A TAIWAN, 1991
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CUADRO €.22, CAPITULOS DE EXPORTACION A TAIWAN, 1992

[Miles de ddlares LISA) (Miles d= dilares LISA)
CAP | CAPITULD VALCR | % REL. | % ACUM, CAP | CAPITULD VALOR | % REL. | 50 ACLM.
|29 | Productos quimicos ama. 24,503 34.85 34.9 28 | Productos quimicos orga. 12,358 30.07 301
38 | Materias plasticas y ma. 20296 31.70 GE.G 49 | Materias plasheas y ma. 9,870 24.02 4.1
55 | Fibras sintébicas o an. 5,681 B.3d 75.0 72 | Fundicidn, higrmo v Gea. 5,053 12.30 Bh.4
72 | Fundicitn, higrmo v soe. 4,230 6.03 811 84 | Reaciores nuclenras, ca 4 A% 1151 8.3
73 | Manufaciuras da fundici, 4,408 4,86 85.8 40 | Caucha y manufacturzs . 1.475 3.59 819
84 | Aeactares nucleares, ca. 2.628 375 i 16 | Proparacanss de cama,. 1.216 296 B4.8
31 | AbORDS.......col 2382 3.3 53.0 3 | Pescagos y arusifcens y. 1,208 2.94 57.8
40 | Cawcho y manulacturas d. 1,356 1.93 G4 |85 | Ménuinas, aparaios y ma a55 2.32 0.1
25 | 3al azudre; tiermas y.. 250 1.21 6.1 25 | Sal; azuire; terras y.. 530 226 52.4
52 | Algodon. ... 655 0,93 871 53 | Fibras sintéficas o an §M 1.38 38
38 | Productos diversos de |, 34 0.55 87.6 22 | Behidas, |iquidos alcoh. 275 0.67 04,4
68 | Manutacturss di pledra., 252 0,38 88.0 | 52 [ Algodén... ... ar4 Q.67 851
78 | Cine v manulachiras de.. 207 0.30 g8.3 B8 | Manufacturas da pledr, a7z 0.68 85.8
25 | Juguetss, jegos v artl 198 0.28 5.5 54 | FRamentos sintéticos o, 218 0.53 9§.3
E3 | Los demas artlculos ta., 124 0.18 898.7 a7 | Altarrbras v demds reves. 200 .48 96.8
835 | Maguinas. aparatos v ma 107 0.15 888 55 | Jugueigs, egos y arti, 178 0.43 872
63 | Productos cordmicos.... 26 o2 209.0 £9 | Produtios cerdmicos..... 154 0.37 S57.8
a2 | Exiracios curientss il B3 012 28,1 34 | Jabones, sgenies de sup. 125 030 57.8
27 | Combustibles minerales, g1 .12 99.2 32 | Extractos curisntas 1l 116 0.28 882
41 | Pigles (excepto la pake. Fi 011 83.3 73 | Cinc y manulaciuras da.. 106 (.26 58,4
33 | Aceiles psencialss y re. T4 0.11 994 64 | Calzaco, polainas, boti. 92 0.2z Ba.E
34 | Jabones, agentes da sup. G 0.09 88 5 42 | Manulaciuras de cusrn;.. 63 0.15 98.8
74 | Cobre v manufacturas de. 2 0.0g 5.6 | 83 | Manulacturas diversas da a0 01z 88.5
91 | Raloferia.....cee 58 0.08 987 35 | Malerias albumingideas:. A8 0.12 88.0
28| Productos quimicos inor, 40 0.08 80.8 61 | Prandas y complemenios. 49 012 292
57 | Alfombras y demds reves. ar 0.05 99.8 38 | Producios diversos da |, 47 0.11 99.3
51 | Lans v pelo fino u ordi, 27 .04 a9 21 | Preparaciones alimentic. 40 0.10 8.4
14 | Materias trenzables v d. 13 0.02 9.9 71 | Perlas finas o cultiva.. 20 0.07 99,4
35 | Materies afumingidess:, 12 0.03 99.9 7 | Lepumbess v horalizas,, 27 0.07 99.5
12 | Semilas y frutos olesg. 11 0.02 8.8 70 | Vidrio y manufacturas d. i7 0.04 996
24 | Muebles: mobiliario méd, 10 0.01 999 20 | Preparaciones de legumb, 16 0.04 95.8
3| Pescados v cruslaceos y. 9 G0t 9.9 T e S — 13 0.03 996
54 | Filamanlos sinlélicos o g 0. 93,9 4 | Leche v productos Bcte. 12 0.03 89.7
&7 | Wehlculos automéniles,.. 8 0.01 100.0 18 | Preparaciones a base.... 11 0.03 89.7
59 | Tojldos impregnadas, 8. & 0.01 100.0 B2 | Hemamientas y (tles... 11 0,08 89.7
70 | Vidrio y manufacturas d 4 0.0t 100.0 12 | Semiltas y fulos oleag. 11 0,03 20.7
42 | Manufaciuras de cyerg;., 2 0.0 100.0 44 | Madera, carbdn vepetal.. 8 0.02 g9.8
43 ) Productos editoriales, . 2 0.00 100.0 28 | Producios quimices ino ] 0.02 98.8
92 | Instrumantos musicalas; 2 (.00 10040 65 | Artleulos de sombrareris 8 002 99.8
56 | Guata, fieltro ¥ 18l5... 1 oo 100.0 S92 | Instrumantos musicales;, B 0.02 93.8
64 | Catrade, polainas, botl, 1 0.00 100.0 24 | Musbles: mobilardo mbd. B .02 99,8
22 | Bebidas. Hguldas akeoh. 1 0.00 100.0 59 | Tefdos impregnados, e. 8 0.02 9949
Capitulo sin descripcifn 7 0.01 100.0 36 | Manufacturas divarsas.. B 0.02 99.9
12 caps. no significativos 74 | Cobre y manufacturas de. B p.02 93.9
TOTAL 70.116 | 100.00 54 | Tejidos espacliales; sup. 7 ooz 3.8
73 | Marufsciuras de fundici. 7 0.02 99.9
17 | Azilcares y aniculos de. 5 .01 839
63 | Los demas articulos (2. 5 .04 100.0
80 | Instrumaenios y agaraios 4 0.01 100.0
37| Producios fslograficos.. 3 0.01 100.0
B2 | Prendas y comglemantas.. 3 0.01 100.0
B7 | Vehiculos automdviles... 2 0.00 1000
43 | Productos editorizles,. 2 0.00 100.0
57 | Objstos de arie de col., 2 0.00 100.0
41 | Pietas (axcepto la pala. 1 0.00 1000
7 caps, no significativos
TOTAL 41,084 | 100.00
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CUADRO C.23. CAPITULDS DE EXPORATACION A TAIWAN, 1533 CUADRD C24. CAPITULDS DE EXPORTACION A TAIWAN, 1924
iMiles de dilaras LISA) DATOS PRELIMINARES {ENE-AGD) (Milas do délares USA)
CaP CAPITULD VALOR | % EIE_ e ACLIM. CAP CAPITULO VALOR | %= REL. | %% ACUM.
28| Productos guimhcos arga. 6,138] 4738 47,35 32| Extractos curtiantes 1. 2,558 2697 26,77
29{Malerias plasticas v ma. 2,161 16.67 84.03 B4 Reactores nuclesras, ca. 1,443 15.10 41.87
25| 5al; azdfre] lermas v. 1,351 10.43 T4.46 A3 Malerlas pldsticas y ma 1,231 12.88 54.75
16|Praparacionas de came 1,138 8,78 B3.24 25| 8al; azulre; tiarras y. 1,161 1215 B68.90
22| Bahidas, liquidos aleo. 346 2,67 85.81 28| Producios quimicos arga. 1,024 10,71 7161
84| Raaciores nuckearss, oa. 318 245 88.37 85| Maguinas, aparatos y ma. 508 524 5291
85| Maquings, aparalos y ma. a3 2.34 20,70 &0 Tajidos da puro. 47H 5,00 BT.91
35| Materas albuminoldeas;. 173 1.34 204 44| Madera, carbdn vagetal. 263 2.75 80,67
40| Caucho y manufacturas d. 154 1.18 83.23| 22)Bebidas, liquidos aloo, 214 224 329
7{Logumbres v hortalizas. 129 (.89 S4.22 35| Materigs albuminoideas; 192 2.01 84,83

44| Madera, carbsin vegetal, 123 .95 9517 64| Calzads, polainas. boti. 1 1.05 85.97
70 Widrio y manufzciuas d, 73] 0.61 95.78 871 Vehiculos automdviles., 73 0.77] 9674
88| Producios cardmicos: 78 0.60 06,39 55| Fitaras sintStcas o art. 57 0.58 g7.33
E5|Manufacturas de pledra. i1 0.51 35.50 B2} Herramientas y dliles. 30 0.32 9765
35| Impartacidn de mercancia &8 (.45 735 38| Producios diversos de . 29 0.30 9795
32| Extractos curtionles &, 55 0.43 ovaT 16| Preparacionas de came 27 0.29 98,23
17| Azicares v articulos de, 53 041 ga8.18 71|Perlas finas o cultvad, 26 0.27 98,50
12| Semillas y inutes cleag. 43 0,33 88.51 54 |Filamentas sinéticos 4. 2 0.23 987
55| Fibras sinfélicas o art. pi 0.25 98.77 68| Manufaciuras ge piedra, 18 D.18 98,93
82 Hemamientas y (tiles. 27 0.21 28.97 73| Manufacturas de furdici 15 0.12 85.12
25| Jupuetes, juegos v arf, 21 0.16 99,14 58] Tejidos impregnados. ra. 17 0.17 89.23
B3| Manufacturas diversas da 18 012 98.26 28] Productos quimecos inar. 15 0.15 92.45
64| Calzado, polaings, botl, 14 0.1 o837 83| Manufacturas diversas de, 9 0.09 99.54
31| Abanas 12 .oz 29.46 3| Pescados y crustdceas y. ] 0.09 9563
36 Manufaciuras diversas, 12 .09 99.55 32} Instrumentos musicales;, 3| 0.08 2871
28| Producios guimicos inar, 7 0.08| 895.61 78| Cime y manulacturas de. 4 .04 93,75
33| Aceiles esanciales yra. 5 0.0s B9.65 48[Papel y cartdn; manuiac. 4 0.04 53.79
74| Cobre v manufacthuras de. 5 004 99.59 98| Imporacidn de mercanciz 3 0.03 94.83
65| Anticuios de sombrereria 5 0.04 98.73 B3] Anicules de sombrereria 3 0.03 99 85
37| Productos indpgralicos 5 0,04 0976 76| Atuminio y manufaciuras. 2 0.03 59,58
58| Tejidoz impregnadis, re 5 .04 99.80 62| Prandas y complemantas. 2 0.03 89,90
301 Producios farmacauticos. 4 003 £1.83 70] Vidrio y manufacturas d. 2 0.02 89.93
48 Produsios editoriales, 4 0.03 29,86 33| Aceitns esoncmles v re. 2 0.0z 99.95
84| Musbles; mobliiario med. 4 003 59,89 431 Productos editorizlas. 1 {1.01 899.96
73| Manufaciuras de fundicl, 3 0.0z 592 E3]Los demds ariculos t=. 1 0.01 89.96
66| Paraguas; sobrilias, g 3l o.02 ga.84 86| Manufaciuras divarsas. 1] oo 59.57
21| Preparaciones alimantic. 3 0.02 99.595 89 Productos caramicos, 1 0.01 89.95
41|Pieles {excepio A pela. 2 0.02 89.95 a2 Manulasturas de cuero; i o.01 99.95
48| Papal v candn, manuiac. 2 .01 99.99 B e=ps. no significativos
63| Los demas arflculos . 1 0.01 106,00 TOTAL 9,555] 100.00

Capltulo sin descripcidn 1] 0,00 100,00

4 caps. no significativos

TOTAL 12,561] 100.00
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CUADRO C.25. CAPITULCS OE EXPORTACION A INDONESIA,
1980 (Miles da diares USA)

CUADRO C.27. CAPITULOS DE EXPORTACION A INDONESIA,
1981 (Mies de difaras LISA)

CAP | CAPITULD VALOR | % REL | % ACUM. CAP | CAPITULD MALDR | s REL. | % ACUM.
28 | Producios quimicos orga. 2,580 34,30 34.3 29 | Productas guimicos oiga. 4475 55,56 57.0
54 | Filamantos sinlélicos o 1,862 25.88 &0.3 84 | Reactoras nuclearas, ca. 1.855 23.61 &0.8
73 | Manufacturas de fundici. 1.791 2372 84.0 28 | Produclos quimicos ingr, BE1 B4z 8.4
28 | Productos guimicos inor. 615 815 g2 38 | Producios diverses de |, 280 3.56 2.6
85 | Maguinas, aparalos y ma. 203 268 54.8 83 | Maguinas, aparatos y ma. 122 1.55 941
72 | Fundicidn, hieno ¥ sca. 146 1.94 86.8 34 | Jabones, agenies da sup. 113 1.44 85.5
51 | Lana y pelo fing u crdi. 73 0.98 or.y 26 | Minerales, sscorias v, a7 1.24 96.8
82 | Haramigmias y diles,.. 55 0.73 88.5 70 | Vidsio y manulaciuras d. 51 0.65 ars
84 | Aeactores nuclermes, ca. 4 0.58 20,1 96 | Manulacturas diversas.., a8 .46 978
87 | Vehiculos automidviles,.. 26 0.35 98.4 98 | Impartaciin de merancia 34 0.44 88.3
62 | Prandas y complementos.. 13 017 89.6 |73 | Manufacturas da fundici. 34 043 8.8
38 | Productos diversos da | 11 .15 98.7 39 | Matenas plisticas y ma. a2 0.40 08,2
&0 | Tejidos da punto....., 5 0.07 99.8 48 | Papal ¥ carldn; manufag il 0.40 98.6
95 | Juguetss, juegos y arii. 2 0.03 ] 22 | Bebidas, liquicdos aleoh. 21 0.26 84.8
94 | Muebles; mobiliaria méd. 2 0.03 B9.8 12 | Semillas y frutos oleeg. 5 0.07 o093
83 | Manufacturas diversas do 1 0.01 95.9 B2 | Harramientas v Gliles, ., 5 .06 100.0
74 | Cobre vy manulacturas de, A 0.01 85.9 80 | Instrumantos ¥ aparatns. 2 0.03 100.0

Capitulo sin descripein 10 .13 100.0 &4 | Calzada, polainas, betl. 1 001 100.0
5 caps. no significativos Capitula sin descripcian ] 0.00 100.0
TOTAL 7,552 100.00 4 £ans. no significativos

TOTAL 7,856 100.00

CUADRO C.26. ADUANAS DE EXPOATACION A INDOMESIA, 1990

(Miles de dilares USA)

CUADRQO C.28. ADUANAS DE EXPORTACION A INDONES!A, 1994

CAP CARITULC VALOR | 3% REL. |- % ACUM. (Mies da dotares USA)
24 | Mvo, Laredo, Tamps. 2.188 28.97 28.0 CAP | CARITULD VALOR | % REL. | % ACLM.
43 | Veracnuz, Ver, 1,500 23.83 52,8 | & | Costzacoaloos, Var, 4475 56.96 57.0
31 | Salina Cruz, Cax, 1,199 15,87 £8.7 24 | Nvo, Larads, Tamps. 1,333 16.96 739
38 | Tamplco, Tamps. 758 10,04 7T 38 | Tampico, Tamps. 872 11.10 B5.0
8 | Coatzacoalcos, Ver. 721 9.55 253 48 | Guadatsjara, Jal, Ba1 B.67 837
16| Manzanillo, Col. 520 7.81 56.1 43 | Varacruz, Ver. 281 M a7.4
20 | Méwico, D.F. 163 2.24 58.3 16 | Manzanillo, Col. 73 1.01 28.4
47 | Asropuerta, D.F. 95 1.26 836 20 | Méxlen, DF. &8 0,86 99.3
7& | Int. De Puebla g2 0.43 100.0 47 | Aeropusro, DF. 51 0.65 98.5
TOTAL 7,552 100.00 11 | Ensenada, B.C. 5 0.07 100.0
TOTAL 7.B56 100.00
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CUADRD C.23 CAPITULOS DE EXPORTACICN A INDONESIA,
1882 [Miles di délaras USA)

CUADRO C.21. CAPITULOS DE EXPOATACION A INDONESIA,

1893 (Mies de dilares LSA)

CAP | GAPITULD VALOR | % REL. | % ACLIM. CAP CAPITULD VALOR | % HEL, {5 ACLUIM,
72 | Fundician, hiarm v aca. 37475 B5.49 BE.5 72| Fundicifn, hlero y ace. 111,884 9717 B7AT
54 | Filamenios siniélicos a. 3,055 B.97 92.5 S4)Filamaontos sintaticas o, 803 Q.78 g7.95
B4 | Reaciores nucleares. ca 1,238 2.82 853 28| Productos guimicos incr. 819 8.7 96.68
26 | Minerales, asconas y. 463 1.08 863 33| Aceites esonciales y rs, 325 0.25 98.95
23 | Productos quimicos arga, 24 0.80 g7.2 70f Vidrio y manulaciuras d. 302 (.26 3,21
73 | Manufacturas da findici. 256 .68 g7.9 38| Malerias plislcas v ma. e 023 3244
38 | Producios dhversos de L. 180 0.41 88.3 71| Patlas finas o cultivad. 177 0.15 85,58
85 | Maquinas, aparsios y ma. 153 0.35 237 38| Productos diversos de |. 155 0.13 29,72
51 | Lana y pelo fino u ordi. 136 0.31 99.0 26jMinaralas; escoras y. 34 0.08 98,81
78 | Plomd y manutacturas.... 115 0.28 93.2 30§ Productos farmachuticns. 4 0.06 90.86
30 | Productos famacéuticos. 105 0.24 40,5 30} Instrumanilos y aparatos. 41 .0 4880
70 | Vidrio y manutacturas d. 53 0.42 536 96| Manufacturas diversas. 33] o003 91.93
96 | Manufacturas diversas... 47 0.1 a7 84| Reaclores nuclaares, ca 28 0.02 29.95
33 | Aceilas ptanciales y re. a4 0.08 99.8 98] Importacién de mercancia, 15 0.0 &0.9¢
28 | Praducios quimicos inar. 29 0.07 855.9 64| Cakzado, polainas, bati. 15 o.01 99,97
39 | Materias plisticas y ma. 17 .04 89.8 28| Productos quimicos orga. & 0.00 99,98
40 | Caucho y manutacturas d. 11 0.02 299 48| Papel y cartdn; manutac. 5 0.00 B5.98
71 | Peras finas o cultiva.. 9 0.02 259 35)Juguates, Jusoos v arfi 4 0.00 99,99
55 | Fibras sintélicas o art. 5 0.02 100.0 43| Productos editoriales, 4 0.00 85.99
S0 | Instremenios y aparstos, B 0.01 100.0 15)Grasas ¥ aceiles anim. 3 0.00 8995
24 | Muebles: mobilzario méd. 2 0o 100.0 34)Jzbones, acailes de sup. 2 0.00 B9.59
38 | Importacién de mercancia 5 0.01 100.0 59| Tejidos impregnados, re. 2 0.60 100.00
34 | Jugustes, |begos y artl, 2 0.00 100.0 58| Guaia; figltro v tela. 2 0.0 100.00
76 | Aluminic y manufacturas. 1 0.00 1000 21| Prepameiones slimentic, 1 000 100.00

10 caps. no significativas 63| Producics cerdmicos. 1 0.00 10:0.00
TOTAL 43,5835 100,00 42 |Manufacturas de coarn; 0 0.00 100,00
TOTAL 115,144| 10000

CUADRD C.30. ADUANAS DE EXPORTACION A INDOMESIA, 1992

{Milos de détares USA} CUADRQO C.32.- ADUANAS DE EXPORTACION A INDONESIA, 1993
CAP | CAPITULO VALOR | 3% REL. | % ACLIM. {Miles de dilaras)
51 | Lézamo Cardenas, Mich. 37486 B5.52 B5.5 ADUIADUANA VALOR | %5 REL | % ACLM.
24 | Mva. Laredo, Tamps, 3,343 ] 831 51| Lararo Cardenas, Mich, 112.548| 87.74 9774
45 | Guadalajara, Jal 1,087 248 856 2¢|Mvo. Lareda, Tamps: 1.843 .60 99.34
38 | Tampico, Tamps. 713 1,63 §7.2 A7 | Asropuerin, [LF, 454 .42 ga,77
47 | Aeropuertn, D.F. B65 1.52 98.8 38| Tampico, Tamps. 133 0.12 95.88
43 | Veracruz, Ver. 275 L3 9.4 43| Veracmuz, Ver, B2 0.07 89.85
18 | Manzanillo, Cal. 163 0.av 5.8 20| Mexico, D.F. 23 0.02 89.97
20 | México, D.F. ar .22 100.0 48| Guadalajars, Jal. 21 0.02 99,94
€5 | Int. Edo. De México B 0.02 100.0 0| Sin Descripeidn 11 0.01 10000
28 | Progreso, Yue ] 0.00 100.0 65| Ink. Del Estado De México Q 0.00 100.00
TOTAL 43,835 | 100.00 TOTAL 116144 100.00
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CUADRD C.33 CAPITULOS DE EXPORTACION A IN DOMESIA,
1884, DATOS PRELIMINARES (ENE-AGD) (Miles da ddlares USA)

CAP|CAPITULD VALOR | % REL. | %o ACLIM,
721 Fundicion hismoy aca. 30,361 23.50 83.50
B5iMaguinas, aparatos y ma. 472 1.45 94.85
84| Reactores nucleares, ca. 428 1.32 9837
28| Preductas quimicos inoe. 288 0.83 9716
33| Aceites esanciales v re, 251 08D 37.97
T0{Vidrio ¥ manufaciuras d. 196 .80 28,57
71| Parias finas o cuftivad, 117 0.36 58,53
39| Matarias plasticas v ma. BE 0.27 89920
38| Producios divarsos de | 7i 024 99.43
26| Minarales, ascorias y. a7 0.15 3358
48| Papal y cardn, manuias. | 0,10 99.67
20| Preparaciones da kgumb, pat) 009 99.76
26| Manufacturas diversas. pd 006 99.83
22| Behidas, liguldos alkco, 18 (.08 b R
G4 Imporacidn de marcancia 15 0.05 89,03
29| Productos quimicos onga. 11 0.03 85996
69| Productos ceramicos. 4 o 99.98
95| Juguetes, jusgos v arli, 3 0,01 8598
44 |Madera, carbin vegsizl. 2 0.m 85.09
d4lJdabanes, agentes da sup. 2 001 100.00
T3 iManufacturas de fundici. 1 (.00 100.00

3 CEpS. N0 signifkestivos
TOTAL 32471 100.00

CLADRC C.34.- ADUANAS DE EXPORTACION HACIA INDOMESIA,
1894 DATOS PRELIMINARES (ENE-AGO) (Miles de délares

CUADRO C.35.- NOMENCLATURA DEL SISTEMA ARMONIZADD

DE COMERCID DE MEXICO

ADU ADLIAMA VALOR | % REL. | 36 AGUM.

51 |Lazam Cdrdenas, Mich. 30474] 9385 93.85
120 Méxlco, D.FE. B 247 631
47 Aeropuerio, DF. 415 1.28 g7.59
16 Manzznilia, Cal, 350 1.08 9867
38 | Tampken, Tamps, 335 1.03 0,70
43 Veracruz, Ver. juiz] 012 99,82
52 InL. De Mva. Ladn 30 0.09) 89,92
i Sin Descripcidn 27 0.08 100.00

TOTAL 32471) 10000

[CaPITULO DESCRIPCION

1 Animates vivos,

2 Cames y dospajos comestibles,

3 Pescadns vy crustceas y moluscos vy olros
invanabradas acuaticos,

4 Lechs y productos [Acteas; hueve de ave: migl natural:
productos.  comesfibles  de  origen  animal, na
@xpresedos 7l comprondidas en otras paridas.

5 Los demds productos de origen 2nimal no expresadas
ni comprendidos an olras partidas.

B Planias vivas y productos da fa Nariculiura.

7 Legumbres y honalizas, plantas, raices y lubérculos
alimanticios,

8 Frutos comastibles: cartezas de agrios o do melones.

] Calé, téyarba mate v aspacias

10 Cereales,

11 Proguctos de la mofineria; maia, almiddn v féouls;
inulin&; gluten da triga,

12 Sz2milas y v frutos oleaginosos, seémilas vy irulos
diversos; plantas industriales o madicinales: paja y
farrajes.

13 Giomas, resinas y demas juges extracios.

14 Materias trenzables vy demds productos da origen
wegelal no expresados ni comprendidos en otras
paries.

15 Grasas y scsites animales o vapetales.

16 Preparaciones do came, de pescado o de crusticoos;
di moluscos o de ofros Inverishrados acudticns.

17 Azdicares y aniculos de conlileria

18 Caca0 y sus preparaciongs.

19 Preparaciones a base de cersales, harina, almiddn,
tecula o leche; productos de pastslaria,

20 Preparacionas de legumbre u honalizas, do frutos o da
0iras paries da plantas.

21 Preparaciones amenticias diversas.

22 Bebidas. liguidos aicohdlicos y vinagre.

23 Residuos y desperdicios de las industias alimentarias,
alimenies preparados par animales.

24 Tabaco y sucedaneos dal tabaco alaborsdos.

25 Sal; szufre; tlarras v predras, yesos. cales y cemenios.

26 Minerales, esconas v canizas:

27 Combustibles minerales, aceites minerales ¥ productos
de su destiacidn; materias  biluminosas, ceras
minerakss

28 Producios quimicos  inorganicos; compuesios
Irorgénicos o orgénicos oo los motales preciosos, de
log alamentos radiactivos, de los metales, de la terras
FEMES O S0l000S,

28 Producios quimicos orgénicos.

30 Productos farmacéuicos.

31 Abonog.

32 Extractos curtienles tintdreos, faninos ¥ sus dervadaos.
momentos ¥ demas matenas coloranies, pinturas Y
bamicas; mistigues: tintas.

33 Aceites. esenciales- v resincides; preparados de
parumeria, de locadar v de casmética

34 Jebongs;: o agenies  de. supericle  orgdnicos:
proparacionas’ para lavar; preparscionss lubricantes;
ceras arificiales, ceras preparadas; producios oe
limpieza, welas vy ariculcs similases; pasta pasa
modedar, ceras para odontologia y preparaciones pars
odontologia & base de yeso.
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35 Materiae afuminoideas; producios 2 base da. akmiddn A Piedras linas o culiivadas, piedras prociosas y
o do léculz modificados; colas; enzimas. semipreciosas o similares,

36 Palvoras y explasivos: aniculos de pirotscnia. 2 Fundicién, fisrmo y acara.

a7 Productas fotograficos o cinematogrificas. 73 Manutacturas de fundician, de hisro o d= acera.

a8 Productas diversos de la Indusina quimica, 74 Cobra y manufacturas de cobre. 4

33 Materias plasticas y manufaciuras de estas materias, 75 Nigual y manifacturas de niguel,

40 Caucho v manuiacturas de cauche, i Aluminio’ y manufacturas da aluminico.

41 Pigles (excepio |3 pelaterias) v cusros ki (Reservado para una futura uliiizacion en & sislams

42 Manufaclums de cuero; arficulos de guamicionaria y armaonizado),
de talabarieria; articulos de wiaje. bolsos de mano y Fi: Plome y manufacturas de plomo.
continentes simitares; manufacturas de ripa. 78 Cinc y manuiacturas de cing,

43 Paleteria y contecciones de pelelda; pelsiers arificial &0 Estano y manutaciuras de estafo,

o licticla 23] Los  demés métEles  comunes; “Cermanls”

44 Magdera, carbéan vegetal y manulacturas de madera, = manifaciuras de ostes materas,

45 Corcha y sus manufaciurss, az Herramsentas y diles, anlculos de cuchileda y

46 Manulaciuras de espareria o de cesteria. cubienios de mesa, de metales comunes: parss de

a7 Pastas de maderas o de ofras matedas fibrosas asles matales comunes.
ceiulosicas; desperdicios o desechos de papel o B3 Manuiacturas diversas de melsles comunes.

Carin, &4 Heaciores nuckares, calderas, maquinas, sparalos y

44 Papal y eartan; manufacturas de pasts de celulosa, da arsfactos: macanicns: partes de estas méquinas o
papel o cartdn, ApaAratos.

43 Productos ediorisles, do la prensa o da ofras a5 Maquings, aparaios y matarial eléctrico ¥ sus paries:
mdusiias  graficas:  lextos  manuscritos o Aparatos de grabacion y reproduccion de  sonido;
macanogratiados v plancs. aparatos de grabacion y reproduccitn de imaganas.

&0 Sada Be Vehlculos y material pars vias fémeas o similares v sus

a1 Lana y pelo fing u ordinarie; hitados v tefidos de orin. panes; aparatos mecanicos (inchuso electromecanions)

&2 Algodin. de ssfalzacion para vias de comunicaciin.

53 Las de mas fibras tostiles vegetzies: hilados de papel v 87 Yehiculos automdviles, tractores, ciclos y  dermds
tefidos de hilados da papel. vehloulos larmesires; SUS DaMes ¥ ACCES0N0S,

54 Fllamanins inigticos o anificiales. B8 Mavegaciin afrga o gspaclal.

§5 | Fibras sintélic=s o antificizles discontinuas, 83 | Navegacidn maritima o fuvisl

56 Guata, fizhro y telas sin tejer; hilados espociales: 82 Instrumentos y - @paralos de optica, fotografla o
cordeles, cuerdas y cordajes; artlculos de cardeleria. cinemalografia, de medids, confrol o precisiin;

57 | Alombras y demés revestimienios para el suelo, o instrutmentos y sparatos médice-quinirgicos; sus partes
maiesias exlles, ¥ accesorios ge eslos instrumenios o aparatos.,

54 Tejidos especiales; superficies taxtiles con palo 9N Aalnjarla
insertado; Ancaes. iapicara; pasamanaria; bordadas 5z Instrumentas: musicales, pantas v accesonas de 8slos

59 tnjidos  Impregnados:  recublefos, revestidos o ingrumantos.
estratificados, aniculos tenicos de materias fautilas a3 Armas y municiones; sus pares y ccesarios,

B0 Tapidos da punm._-_ S Muebles; mohilizric  mbdico-guinirgico;: ariiculos de

B Prondas v complemantos de vestir, de punto. cama y simiares, apamios de alimbrados fio

62 | Prendes y complemenios de vesti excepto los de oxprasados ni comprendidos en olras’ padlidas;
punio. anuncios, letreros y placas _h1ﬂ'mdm-=|s: luménosas ¥

B3 | Los demas articulos taxtlies conlecrionadas; conjuntos aiticulos similares; construcciones prefabricadas.

Y surtidos. EL Juguetes, jusges y artlcuiug para fecren 0 parg

B4 | Calsados, polainas, botines y aricules andlogos; fepories: SuS panes y ACCESONas.
partas do astos artfoulds, 86 Manufactiras diversas. .

65 | Articulos de sombreraria ¥ sus panes. 87 | Objatos de arts. de calecclin o antigdedades.

7] Pardguas, sombrillas, quiasoles, bastonos, assentos, 98 ln'q:!urlac_lm da mercancias medianis cperaciones de
litigos. abng:r; imporzciones lemporsles para abajos de

87 | Plumas y plumén preparados y articulos de plumas o magulla
plumdan; flores anificiales; manufacturas de cabelln

B2 Manufacturas de pledra, yeso, cemanto, amianie, mica
vy meterias andlogas,

&9 Producios caramicos.

Fit] Vidnio v manulacturas da vidrig.
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Anexo D
Demanda de transporte entre México, Corea del Sur, China e indonesia
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CUADRO D.I.- MEXICO, EVOLUCION DEL COMERCIO EXTERIOR POR VIA MARITIMA, SEGUN
CONTINENTES 1986, 1890 y-1954 (miles de toneladas)

CONTINENTE

ANO AMERICA | EUROPA ASIA AFRICA QCEANIA TOTAL
1086
IMPORTACION 7.075 1,030 334 834 343 9.616
% 73.6 10.7 3.5 87 3.6 100.0
EXPORTACION 61,841 11,375 12,956 153 13 86,338
% 71.6 13.2 15.0 0.2 N.S. 100.0
TOTAL 68,916 12,405 13,290 987 358 95,854
% 71.8 12.9 13.9 1.0 0.4 100.0
1980
IMPORTACION 12,741 1,886 1,099 1,413 333 17,472
% 72.9 10.8 6.3 8.1 1.9 100.0
EXPORTACION 55,961 18,087 14,273 203 190 88,714
o 63.1 20.4 16.1 0.2 0.2 100.0
TOTAL 68,701 19,973 15,372 1,617 523 106,186
% 64.7 18.8 14.5 1.5 0.5 100.0
1994
IMPORTACION 17,486 2740 1,650 610 245 22,731
% 76.9 12.1 7.3 27 1.1 100.0
EXPORTACION 69,846 14,837 10,089 49 46 94,877
% 73.6 15.6 10.6 0.1 N.S. 100.0
TOTAL 87,332 17,577 11,749 653 291 117,608
% 74.3 14.9 10.0 0.6 0.2 100.0

Fuente: IMT. Manual Estadistico del Sector Transporte, (varios afios). SCT-IMT, Sanfandila, 1954
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CUADRO D.2- MEXICO, EXPORTACIONES POR VIA MARITIMA A PAISES DE LA ZONA ASIA-
PACIFICO DE APEC, 1983-1994 (miles de toneladas)

ANOS
1989 1990 1992 1994

TOTAL NACIONAL 87,001 100.0%| 88,897 | 100.0%| 97.464| 100.0%| 94.867| 100.0%
TOTAL ASIA-1 13,121 | 157%| 12451| 14.0%| 10,875| 11.2%| 8820| 9.3%
PACIFICO DE APEC

TOTAL ASIA-| 13,121| 100.0%| 12,451 | 100.0%| 10,875] 100.0%| 8.820| 100.0%
PACIFICO DE APEC

JAPON 12.163| 92.79%| 10693| 859%| 9,146| 84.1%| 7.569| B858%
COREA DEL SUR 277 2.1% 729| 59% 747|  6.9% B00| 6.8%
TAIWAN 169 1.3% 171 1.4% 554 5.1% 325| 3.7%
CHINA 66| 1.3% 446 36% 2131 z0% 147 1.7%
SINGAPUR 103| 0.8% 81 0.7% B0l o07% 59| 0.7%
TAILANDIA 82| 0.6% 63| 05% 50| 0.5% 45| 0.5%
INDONESIA 23| 0.2% 59| 0.5% 56|  0.5% 37| 04%
NUEVA ZELANDIA 101] 0.8% 131 1.1% 27|  0.2% 35| 04%
AUSTRALIA 5 N.S. 58] 0.5% N.S. N.S. 3 N.S.
MALASIA 13| 0.1% 4 N.S. 2 N.S. N.S. N.S.
FILIPINAS 19| 0.1% 9| 0.1% 1 NS.| NS N.S.

Motas: Los folales pueden no coincidir debido al redondes.

IN.5.} No significativa.

Fuente: 3CT. Movimiento de Carga y Bugues {varios anos), Direccion General da Puenos y Marina Mercante, México,
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CUADRO D.3.- MEXICO, EXPORTACIONES POR VIA MARITIMA A LA ZONA ASIA-PACIFICO DE
APEC, PRINCIPALES PUERTOS, 1989-1994 (miles de toneladas)

1989 1890 | 1892 1994
SALINA CRUZ 6313| 979%| 6774| 84.3%| 5152] 76.6%| 4.2768] &7.2%
LAZARO CARDENAS 247| 40.8% 577 | 44.5% 684 | 58.3% 464| 9.5%
GUAYMAS 147| 20.7% 141 17.5% 256| 21.2%| ND. N.D.
MANZANILLO 135 18.1% 189 | 22.171% 228 54.1% 140 2.9%
PAJARITOS 33| 0.2% 203| 1.3% 151] o0.9%| ND| ND
ALTAMIRA 148 41.3% 96| 22.2% 40| 89%| N.D.| ND.
ENSENADA 11| 45.7% 33| 89.9% 37| 57.9% 10| o0.2%
VERACRUZ 56| 3.9% 57| 7.8% 18] 25%| ND. N.D.
TAMFICO 108 2.6% a8 1.5% 15 1.0% N.D. N.D.
ACAPULCO N.S.| 28% 2| 62%| NS.| NS%| NS, N.S.
COATZACOALCOS N.S.| NS% 2| 01% 0l 0.0% 13| 0.3%
MAZATLAN 24| 26.0% 5 7.2% 0] 0.0% M.D. N.D.
SAN CARLOS 2 5.9% 4| 73.0% 0 0.0% 0 0.0%

Mota: Los porcentajes se refieren a la relacion enre fas exporlacionss hacia palses de Asia-Pacifico de APEC entre las
exportacionas 1otales por cada puarto.
Los totales pueden no coincidir debido al redandeo. N.D. No disponible. M.S: No significativa.
Mo se toman en cuenta les puertos gue exportan Un sdlo tipo de producto, como Cayo Arcas ¥ Dos Bocas (petroles), Isla

Cedras (sal), San Marcos y Punta Santa Maria (yesa) v San Juan de la Costa (roca fosforica).

Fuenie: SCT. Movimiento de carga v buques, (varios afios). Direccicn General de Pusrios Y Marina Mercants. México

CUADRO D.4- MEXICO, EXPORTACIONES POR VIA MARITIMA HACIA COREA DEL SUR,
PRINCIPALES PUERTOS 1989-1994 (toneladas)

FUERTOS 1988 1990 1892 1984

ISLA CEDROS 131,633 117,724 238,953 350,213
LAZARO CARDENAS 25,952 77,365 166,742 183,127
SALINA CRUZ 41,637 457,943 178,120 41,503
MANZANILLO 33,614 42,485 88,634 14,757
GUAYMAS 14,878 20,524 57,530 N.D.
VERACRUZ 0 4,488 11,091 N.D.
PAJARITOS 12.008 0 5,094 N.D.
ENSENADA 0 3.738 8943 888
TAMPICO 37 2 0 N.D.
ALTAMIRA 17,669 4,643 0 MN.D.
ACAPLLCO g0 70 24 0
TOTAL 277,488 728,980 747,131 600,488

Mota: Los totales pusden no coincidir debido al redondes. M.D. Mo disponibla, N.5. Mo significative,
Fuente: SCT. Movimiento de carga y bugues, (varios afios) Direccion General de Puertas y Marina Marcante. México
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GUADRO D.5.- MEXICO, EXPORTACIONES POR VIA MARITIMA HACIA CHINA, PRINCIPALES

PUERTOS 1989-1994 (miles de toneladas)

PUERTOS 1889 1990 1992 1894

SALINA CRUZ 7,745 47,197 17,282 76,770
LAZARO CARDENAS 70,505 244 542 119,364 43,444
PAJARITOS 0 124,101 55,879 N.D.
MANZANILLO 11,009 10,183 17,822 26,571
ENSENADA 0 1,881 2,400 667
VERACRHUZ 34,054 71 27 N.D.
TAMPICO 1,617 712 a N.D.
GUAYMAS 17,826 10,500 0 N.D.
ACAPULCO 0 410 0 0
ALTAMIRA 12,138 8,558 0 N.D.
MAZATLAN 10,992 0 ] N.D.
TOTAL 165,886 446,255 212,584 147,452

Mota: Los totales pueden no coincidir debide &l redondes. M.D. No disponible. M.5, No significative.

Fuente: SCT. Movimienta de carga y bugues, (varios afios) Direcsidn General de Puertos ¥ Maring Mercante. México

CUADRO D.6.- EXPORTACIONES MEXICANAS POR VIA MARITIMA
HACIA INDOMESIA, PRINCIPALES PUERTOS 1589-1894
{miles de toneladas)

PUERTCS 1589 1990 1992

LAZARO CARDENAS 15,900 50,975 50,032
TAMPICO 2,130 2,289 5,378
VERACRUZ 111 4 741
MANZANILLO H 1,514 158
ALTAMIRA 3,328 1,110 0
SALINA CRUZ 1,114 1,670 0
COATZACOALCOS 1] 2,008 0
TOTAL 22,614 59.580 56,307
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Mota: Los totales pueden no caincidir debido al redonden,
Fuente: SCT. Movimienio de carga v bugues, (varos afos) Direccion General de Puerlos vy Marina

Mercante. México
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CUADRO E.1.- SERVICIOS DE TRANSPORTE MARITIMO ENTRE MEXICO Y COREA DEL SUR,
GHINA E INDONESIA, 1982-1994

LINEA

AUTA

FRECUENCIA

PUERTOS (1)

HAPAG LLOYD, A.G (H-L)

LEJANC ORIENTE-COSTA OESTE Y ESTE | SEMANAL * LOS ANGELES
NEFTUNKE ORIENT LINES (NOL) DE ESTADOS UNIDOS-EUROPA * HONG KOMNG
NIPFON YUSEN KAISHA [NYK)
= LONG BEACH
COSTA OESTE DE ESTADOS UNIDOS- | SEMANAL « ENSENADA
TRANSFORTACION MARITIMA (TMM) | LEJAND ORIENTE-CENTROAMERICA « LAZARO CARDENAS
« SALINA CRUZ
« HONG KONG
= PUSAN
« TAMPICD
COSTA ESTE OE ESTADOS UNIDOS | 18/20 DIAS = SINGAPUR
HOEGH LINES (HOEGH) COSTA DE GOLFO SUDESTE DE ASIA (2) « BELAWAN
= PADANG
» PALEMBANG
EUROPA-MAR ‘ROMC MEDIO Y LEJAND | SEMANAL = LONG BEACH
ORIENTE-COSTA CESTE ¥ ESTE DE = SINGAPUR
DEUSTCHE SEEREEDERE | ESTADOS UNIDOS (2) » HONG KONG
ROSTOCK GmbH (DSA) « PUSAN
CHO YANG SHIFPING CO (CY) EUROPA. COSTA ESTE ¥ OESTE DE | SEMANAL = LOMG BEACH
ESTADOS UMNIDOS-LEJANG ORIENTE = SINGAPUR
EUROPA (2} » HONG KONG
= PUSAN
LEJANG ORIENTE COSTA OESTE DE | SEMANAL = HONG KONG
ESTADGSE UNIDOS = PLUSAN
= LONG EEACH
HYUNDAI MERCHANT MARINE, CO
(HRM CENTROAMERICA SUDESTE DE § MENSUIAL = HONG KONG
ASIMCACTUS SERVICE CON K-LINE, MOL = PUSAN
¥ NYH) « ACAPULCD
s MANZANILLD
= SINGAPUR
MNEDLLOYD LINES [ML) LEJAND ORIENTE COSTA OESTE DE | DUINCENAL « HONG KONG
SUDAMERICA = FUSAN
= LAZARD CARDEMNAS
HANJING SHIPPING, CO (HANJING) LEJAND ORIENTE-COSTA ESTE DE | SEMAMNAL » PUSAN
ESTADOS UMIDOS » HONG HONG
= LONG EEACH
« SINGAPLR
(TAHANSEORDD PARA
COESTE DE ASIA)
HAWASAKI KISEN KAISHA = HONG KONG
{H-LINE) LEJANG CRIENTE-COSTA ESTE DE|TRES  SERVICIOS | (TRANSEORDOPARA
ESTADOS UNIDOS POR SEMANA CHIMNA)
MITSUI-OSK LINE - LOS ANGELES
(MOL) (MINIPUENTE CON
MEXICT)
NATIONAL SHIPPING CORP OF THE | COSTA OESTE DE ESTADOS UNIDOS- | CATORCENAL » LOMNG BEACH
PHILLIPPINES (NSCP) COREA-ESTE ASIATICO = PU3AN
= HONG KONG

(Continuacidn...)
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CUADRO E.1 (continuacién).- SERVICIOS DE TRANSPORTE MARITIMO ENTRE MEXICO Y COREA

DEL SUR, CHINA E INDONESIA, 1992-1994

LIMEA AUTA FRECLUENCIA PUERTOS (1)
COSTA ESTE Y OESTE DE ESTADCS | SEMANAL « LONG BEACH
UMIDOE-LEJAND ORIENTE + HONG KONG
MAERSK LINE « SINGAPUR
[MAERSEK]) COSTA ESTE DE ESTADOS UNIDOS-
LEJAND ORIENTE DOS SEAVICIOS POR | « LONG BEAGH
SEMANA « SINGAPUR
= HONG KONG
= LONG BEACH
« KOBE (TRANSBOADO
PARA DAILAN,
CHINA ~ DCEAN  SHIPPING CO. | COSTA ESTE DE ESTADDS UNIDOS- | SEMAMAL TIARJING ¥ MANJING)
(COSC0) LEJAND ORIENTE = SHAMGHA
» XINGANG
LEJAND ORIENTE-COSTA OESTE DE | SEMANAL =« LONG BEACH
ESTADOS UNIDDS » LOS ANGELES
AMERIGAN PRESIDENT LINES (APL)
LEJANO CRIENTE- COSTA CESTE DE | SEMANAL « BUSAN
ORIENT OVEASEAS CONTAINER | ESTADOS UNIDOS GUAM « LONG BEACH
LINE {D00L)
LEJANG ORIENTE-COSTA (OESTE DE | SEMANAL + SINGAPUR
ESTADOS UNIDOS = HOMG KONG
=« LONG BEACH
PHILLIPPINES ~ MICRONESIA, & |LEJANDO ORIENTE-GOSTA OESTE OE | CADA TRES | » HOMNG HONG
ORIENT NAVIGATION (CO.) (PM&OD) ESTADOS UNIDOSIS0LO EASTEQUND) SEMANAS » LOS ANGELES
LEJANG: ORIENTE-COSTA OQESTE DE | SEMANAL = SINGAPUR
ESTADOS UNIDCS = HOMNG KONG
= LOS ANGELES
MNEPTUNE OBIENT LINES (MOL LEJAND ORIENTE-COSTA OESTE OE | SEMANAL « PLUSAN
ESTADOS UNIDDS = LOS ANGELES
ESTE DE ASIA-COSTA OQESTE DE | SEMANAL o HOMG KONG
ESTADOS UNIDOS « LOS ANGELES
LEJAND ORIENTE-COSTA OESTE DE | SShanaL = SINGAPUR
ESTADOS UNIDDS = HOMNG KONG
» LOS ANGELES
NIPPOMN YUSEN KAISHA (NYK) LEJAND ORIENTE-COSTA OESTE DE | SEMANAL = PUSAN
ESTADOS UNIDODS = LOS ANGELES
ESTE DE ASIA-COSTA OESTE DE | SEMAMNAL = HOMNG KONG
ESTADOS UNIDOS » LOS ANGELES
ALAEDEDCA DEL MUNDO (SOLOD | CADA 5 DIAS « PUSAN
WESTEQUND « HONG KONG
EVERGEREEM LIME (EVERGREEN) = SINGAPUR
= LOS ANGELES
HONG KONGTAMWAN-COSTA OESTE OE | SEMANAL * HONG KONG
ESTADOS UNIDOS « LOS ANGELES

Mota: (1) Se mencianan los puenos de México, Estados Unidos v puerios importanies de Corea del Sur, China & Indonesia.

Ademas, sa mencionan olros puanos significatives de Singapur, Hong Kong y Taiwan. Ly
{2) Estas rutas cruzan el Océano Atlantico, el Mar Mediterréneo v el Canal de Suez para acceder al sudeste asidlico.

Fusnte: Elaboracion propia, con base en investigacion diracta con lineas y agentes navieros, ¥ en Contenarisation International,

Yearbook, 1983,
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CUADRO E.2.- SERVICIOS REGULARES DE TRANSPORTE AEREO ENTRE MEXICO Y COREA DEL
SUR, CHINA E INDONESIA, 1992-1994

LIMNEA SERVICIO FRECUENCIA DESTINGS TIEMPO DE
{vuelos TRANSITO
semanales) (dias) (*}
Japan Conexiones via Vancouver y|e2 (M-V) = Beijing y o2
Airlines Takio Shanghai
s Jakarta -2
= Sedll .2
Malaysian Conexiones via Kuala Lumpur, |2 ( L-5) Ofrace tiempos de
Airlinas Malasia y Taipei, Taiwan transito de 2 dias
Conexiones via México- | » 5 {L-W-J-V-5)
Francfort
= Franctort-Sel o5 (L-M-W-J-V-8) =3
= Franciort-Beijing o5 (L-M-W-J-5) =3
= Francfort-Shanghai =3 (L-M-0O) sd
Lufthansa = Francfort-Hong Kong =4 {M-W-J-5) s 3-4
= Franctor-Jakarta o4 (M-W-V-5) e 3-4

Equipo: Boeing 747 mixto vy
Boeing 747 carguero

Canexjones via Amsterdam » 5 (M-J-V-5-0)
= Amsterdam-Sedl # 2 (M-3)
= Amstardam-Hong Kang o4 (M-W-V-8) «3
K.L.M « Amsterdam-Jakarta o5 (L-W-J-V-0) s 3
Equipo: Boging 747 Combi «3
Conexiones via Paris
» México-Paris (mixto) o5 (M-J-V-5-0)
= México-Paris (carga) =2 (W-5)
« Paris-Beijing s5 =3
» Paris-Shanghali e .7
Air France = Paris-Hong Kong a7 *J
= Paris-Jakarta =4 «3

Equipo: vuelos mixtos Airbus
340, vuelos de carga en 747

carguero

Continental | Conexiones wia Houston-Los |7 = Sedl e
Angeles

United Conexiones via Los Angeles y |7 = Baijing, Ofrece tiempos de
San Francisco « Shanghai transito de 1-2 dias
Equipo = Sell
Boging 737 v Boeing 747 s Jakaria

Federal Ofrece servicios a toda Asia via

Express Memphis en Esiados Unidos; la

frecuencia en un vuelo diario an
727-200 de carga)

Mota: La mayoria de los vuelos indicados son direcios.
(*) e refiers al liempa de trénsito reparfado por las empresas asreas entra México y el desting correspondiants en Asia.
Fuente: Informacién proporcionada por lingas aéreas.
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