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Resumen

En 2004, el Instituto Mexicano del Transporte (IMT) publicé una estimacion del
valor del tiempo de los ocupantes de los vehiculos que circulan por la red carretera
de México (Torres y Diaz, 2004), con base en una metodologia de calculo cuya
principal variable explicativa es el salario minimo general vigente, ademas de
requerir la poblacion ocupada, el nimero de horas trabajadas por semana, y el
ingreso promedio.

El valor del tiempo estimado para los pasajeros en 2004 fue de $21,36 por hora de
viaje en la red carretera nacional, considerando un salario minimo general
promedio (SMGP) de $45,20 por dia, una poblacion con ingreso explicito de 28,1
millones, un factor de ajuste del ingreso promedio de la poblacion (FIP) de 2,936
salarios minimos, y un promedio de las horas trabajadas por semana (HTP) de
43,466.

Para el afio 2006 se realizO una nueva estimacion del valor del tiempo,
manteniendo constantes el valor de los factores FIP y HTP. Asimismo, se exploré
la aplicacion de la metodologia al ambito estatal, regional y por sector de actividad
economica, de acuerdo con la informacion disponible en la pagina Web de INEGI.

En México, el SMGP (en 2006) fue de $47,05, de acuerdo con la Comision
Nacional de los Salarios Minimos (CONASAMI), cuyo valor aplicado a la
metodologia resulté en una estimacion del valor del tiempo de $22,25 por hora
para el ocupante promedio nacional en viajes realizados por motivo de trabajo, y
$13,35 para viajes por motivo de placer.

En el ambito regional se aplico la metodologia a dos variantes de las
mesorregiones propuestas en el Plan Nacional de Desarrollo 2001-2006.

Los resultados obtenidos para los dos ensayos regionales confirman el rezago en
la valoracion del tiempo por parte de los pasajeros de la region Sur-Sureste, dado
gue esta regién presento los valores mas bajos, $17,6 en el primer ensayo y $17,8
en el segundo, representando dos tercios del valor méas alto, de $26,1, registrado
para la regibn Noroeste en ambos ensayos. Los valores regionales presentaron
una desviacion estandar de 3,47 en el primer ensayo y de 3,40 en el segundo.

Por ultimo, los valores estimados por sector muestran que el sector primario
presenté los valores méas bajos, $12,49 por hora, para viajes de trabajo y $7,49 por
hora en viajes de placer. El sector secundario registr6 valores de $20,34 y $12,20
por hora, para viajes por motivo de trabajo y placer, respectivamente. Finalmente,
el sector terciario present6 los valores mas altos, $25,28 por hora en un viaje de
trabajo, y $15,17 por hora en viaje de placer.



Abstract

This paper reviews a methodology to evaluate Mexican roads passenger time,
which was developed at Mexican Transport Institute. The methodology uses the
hourly value of travel time related to average hourly salaries; the main inputs are
the current general minimum salary, working population with income, working
hours for week, and income expressed in minimum salary.

This methodology has been applied to estimate the value for national, regional and
sector appraisals, for Mexican situation in 2006.

The national value for an hour in a working trip was $22,25 (Mexican pesos), while
the value for an hour in leisure trip was $13,35.

In the regional scope, the methodology was applied to two variations of the regions
proposed in the Mexican Plan of Development 2001-2006. The results obtained
confirm a low valuation of the time by the passengers of the South-Southeastern
region, such as this region presented a value of $17,6 in the first essay and $17,8
in the second; those representing two thirds of the upper value, registered for the
Northwest region with $26,1 in both essays. The regional values displayed a
standard deviation of 3,47 in the first variant and 3,40 in the second.

For sector appraisal, the evaluation shows the primary sector with the lowest
values, $12,49 per hour for working trips and $7,49 for leisure trips. The secondary
sector (industrial) registered values of $20,34 and $12,20 per hour, for labor and
pleasure trips respectively. Finally, the tertiary sector (services) presented the
highest values, $25,28 per hour in a working trip and $15,17 in leisure trip.
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Resumen ejecutivo

En este documento se presentan los analisis realizados en la estimacion del valor
econdémico del tiempo de los usuarios de la infraestructura de transporte carretero
en México.

Para estimar el valor del tiempo, se partié de establecer como variables el ingreso
per-capita ponderado de la poblacién ocupada del pais, expresado en funcion del
namero de salarios minimos generales que percibe; y el tiempo laborado por
semana de dicha poblacién, en funcion del nimero de horas laboradas por
semana.

El objetivo general de la investigacion es determinar las expresiones susceptibles
de ser aplicadas para obtener el valor del tiempo de los usuarios de la
infraestructura carretera de México, particularmente en lo relativo al transporte de
pasajeros.

Como objetivos particulares se tiene el estimar el valor del tiempo de los usuarios
para las distintas entidades federativas del pais con objeto de construir una base
de datos que permita caracterizar el valor promedio en las cinco regiones que
contempla el Plan Nacional de Desarrollo (2000-2006), asi como de sub-regiones
en las que pudiesen circunscribirse algunos proyectos interregionales. Asimismo,
se presentan las bases de datos para estimar este valor en funcién de las ramas
de actividad de la economia nacional. Finalmente, se lleva a cabo la estimacion
del valor del tiempo de la poblaciébn ocupada en la agricultura, ganaderia,
silvicultura y pesca, con el propésito de llegar a cuantificar adecuadamente la
valoracion de los ahorros de tiempo de recorrido, necesaria para determinar los
indicadores de rentabilidad de los proyectos de infraestructura en el medio rural
mexicano.

Del analisis estocastico de los datos relativos al nivel de ingreso y el tiempo que
labora semanalmente la poblacion ocupada del pais, se obtienen las siguientes
expresiones para determinar el valor del tiempo de los pasajeros cuyo viaje es por
motivo de trabajo y de paseo o turismo:

Valor del tiempo de los pasajeros que realizan viajes con motivo de trabajo:
SHP= [(FIP)(SMG)(7)]/ HTP (1)
En donde:

SHP = valor del tiempo de los pasajeros que viajan por motivo de trabajo,
expresado en $/h
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FIP = factor de ajuste del ingreso de la poblacién ocupada (promedio ponderado
del ingreso expresado en namero de salarios minimos diarios)

SMG = promedio del salario minimo general expresado en $/dia
7 =dias /semana

HTP = tiempo promedio que labora por semana la poblacién ocupada

Valor del tiempo de los pasajeros cuyo motivo del viaje es de paseo o de turismo:
VTpp = 0,3 H (2)
En donde:

VTpp = valor del tiempo de los pasajeros que viajan por motivo de paseo

H = 2 (FIP)(SMH)
H = ingreso horario familiar expresado en $/h
2 = nuamero de miembros de la familia que cuentan con ingreso

FIP = factor de ajuste del ingreso de la poblacion ocupada (promedio ponderado
del ingreso expresado en numero de salarios minimos generales diarios)

SMH = salario minimo horario de la poblacion, expresado en $/h

La metodologia propuesta no sélo es aplicable a nivel nacional; también lo es a
nivel regional (por entidad federativa o grupo de entidades federativas) y a nivel
sectorial, dependiendo de los objetivos que se persigan en los distintos proyectos
en los que la estimacion del valor del tiempo de los pasajeros es necesaria.

En este orden de ideas, la estimacion del valor del tiempo de la poblacién ocupada
del pais constituye un insumo de gran utilidad en los proyectos de inversion del
sistema de transporte de México. Es conveniente sefialar que la vocacion de los
distintos modos de transporte que conforman dicho sistema, tomara en cuenta
algunas consideraciones de tipo regional y/o sectorial de la poblacion que es
considerada como usuaria potencial de los mismos.

El valor del tiempo de los usuarios del sistema de transporte carretero es de gran
utilidad en los estudios de asignacion de transito de una red de caminos, asi como
en los correspondientes a rentabilidad econdmica de proyectos de inversion, ya
que los beneficios que se presentan por ahorros en tiempo de recorrido pueden
cuantificarse a partir de las estimaciones del valor del tiempo de los pasajeros que
utilizan este modo de transporte. La adicion de este tipo de beneficios con los
reportados por ahorros en costos de operacién vehicular permitira a los
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Resumen

responsables de la toma de decisiones estimar en su dimension adecuada el costo
generalizado del transporte de los distintos proyectos de inversion identificados.






1 Introduccion

1.1 Objeto de estudio

En este documento se presenta el resultado de un trabajo inscrito dentro de la
linea de investigacion de Economia de los Transportes. El subtema particular es la
evaluacion de proyectos de infraestructura carretera y especificamente se trata de
estimar adecuadamente una de las variables que inciden directamente en la
determinacién de los beneficios directos que tienen los usuarios de la
infraestructura, cuya importancia repercute de manera definitiva en los indicadores
de rentabilidad. Este tema pertenece a una linea de investigacion vigente dentro
del Instituto Mexicano del Transporte.

La estimacion del valor del tiempo de los pasajeros del sistema carretero nacional
constituye el objeto del presente estudio, toda vez que la variable tiempo y su
valoracion en términos monetarios es un insumo de gran importancia para
determinar los beneficios derivados de ahorros en tiempos de recorrido, que
impactan en el costo generalizado del transporte, el cual es un elemento basico en
los estudios de prondéstico de la demanda, asi como de los andlisis de factibilidad
econdmica y financiera.

1.2 Justificacion

Una de las variables que intervienen en la evaluaciéon economica de proyectos de
infraestructura para el transporte, es el valor del tiempo de recorrido de los
usuarios de dicho sistema, particularmente el de los pasajeros; la valoracion de
esta variable, conjuntamente con los ahorros en costos de operacion vehicular y
los ahorros en costos de conservacion de la infraestructura derivados de una
utilizacién racional de la misma, permiten al analista de proyectos de inversion
estimar el costo generalizado del transporte, sin perder de Optica el equilibrio del
usuario. Por otra parte, la determinacion de los indicadores de rentabilidad permite
establecer un orden jerarquico de los distintos proyectos, de mucha utilidad para
elaborar los programas de inversiones en infraestructura para el transporte.

En 2004, la Direccion General de Desarrollo Carretero de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes (SCT), solicité al Jefe de la Division de Estudios
Econdmicos y Sociales del Transporte de la Coordinacion de Economia de los
Transportes y Desarrollo Regional, informacion relativa a una metodologia que
permitiese estimar el valor del tiempo de los usuarios del sistema de transporte
carretero nacional, toda vez que la Unidad de Inversiones de la Secretaria de
Hacienda y Crédito Publico solicitd que los proyectos de ampliacion,
modernizacién y construcciéon fuesen evaluados econémicamente con una
estimacion adecuada de los beneficios debidos a los ahorros en tiempo de
recorrido de las distintas alternativas de solucion que se propusieran.
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El IMT en su Publicacion Técnica No. 214 “Métodos de asignaciéon de transito en
redes regionales de carreteras: Dos alternativas de solucion”, publicada en el
2002, obtuvo una expresion para estimar esta variable utlizada en la
determinacion del costo generalizado del transporte, sin embargo, el valor
estimado se hizo incluyendo la poblaciéon ocupada que no percibia ingresos, por
lo que hubo necesidad de depurar la base de datos y tomar en consideracién
Gnicamente a la poblacién ocupada con ingreso en México, llegandose a estimar
su ingreso horario ponderado, como funcion del salario minimo general (SMG).

Contar con una base metodolégica para estimar el valor del tiempo de los
pasajeros que utilizan la infraestructura carretera en México, permitié a los autores
de este estudio proporcionar un espectro de opciones que permitan a los analistas
de proyectos de inversion en infraestructura para el transporte, contar con
elementos de analisis confiables que den certidumbre a los estudios relativos a la
justificacion econdémica y financiera de dichos proyectos.

Por lo anteriormente expuesto se vio la necesidad de contar con valores
estimados del tiempo de los usuarios no sélo desde una 6ptica nacional agregada,
sino también desde una Optica regional y otra sectorial, debido a la gran variedad
de proyectos que pudiesen analizarse: los proyectos que cumplen con un objetivo
puramente regional o estatal, por lo que la propuesta metodologica se adapt6 para
presentar toda una gama de analisis tomando como unidad territorial a cada una
de las entidades federativas, y los proyectos que son de utilidad para el desarrollo
de ciertas actividades identificadas con una o varias ramas de la actividad
econdmica nacional. En este sentido, se toma como ejemplo piloto los proyectos
de construccion, rehabilitacion, reconstruccion y modernizacion de caminos
rurales, y queda en evidencia que el usuario potencial es la poblacion que se
dedica a las actividades agropecuarias (Rama: agricultura, ganaderia, silvicultura y
pesca).

Debido a que el andlisis debia estar publicado en alguno de los medios de difusién
conocidos, se publico el articulo “Propuesta metodolégica para estimar el valor del
tiempo de los ocupantes de los vehiculos que circulan por la red carretera de
México”, sin embargo, en este articulo se tom6 en cuenta la base de datos
agregada en cuanto al ingreso de la poblacion ocupada y el tiempo laborado
semanalmente por ésta, por lo que se ha considerado que el estudio que se
propone realizar tome en cuenta una desagregacion a nivel regional, y de ser
posible por segmento profesional de la poblacion para que la base de datos que
se estructure pueda constituir el punto de partida de analisis posteriores
dependiendo de la vocacion de los distintos modos de transporte.

El estudio proporcionara las bases para que los responsables de la toma de
decisiones cuenten con un meétodo agil para estimar el valor del tiempo de los
pasajeros de los distintos modos de transporte y puedan considerar en su
adecuada dimension la participacion de esta variable en la realizacion de estudios
de justificacibn econémica de los proyectos de infraestructura para el transporte,
clasificando éstos en funcién de la disponibilidad de recursos, mediante el



1 Introduccién

establecimiento de un orden de prelacion en la conformacién de los programas de
corto, mediano y largo plazos.

1.3 Objetivos
1.3.1 Objetivo general

El estudio tiene por objetivo fundamental dotar de una herramienta metodolégica
agil a los responsables de la toma de decisiones, para que puedan estimar el valor
del tiempo de recorrido de los pasajeros que utilizan el sistema de transporte
carretero, asi como de proporcionar los elementos de analisis necesarios para que
puedan llevar a cabo su estimacion en otros modos de transporte.

1.3.2 Objetivos particulares
Como obijetivos particulares se tienen los siguientes:

1.- Estimar el valor del tiempo de los usuarios en un contexto nacional aplicable a
proyectos, sobre todo con cobertura nacional.

2.- Determinar el valor del tiempo a nivel regional de la poblacién ocupada,
identificada como usuaria potencial del sistema de transporte carretero. En
este sentido, se aplicara la metodologia propuesta a nivel nacional en cada una
de las distintas entidades federativas del pais con objeto de construir una base
de datos que permita caracterizar el valor promedio en las cinco regiones que
contempla el Plan Nacional de Desarrollo, asi como de subregiones en las que
pudiesen circunscribirse algunos proyectos interregionales.

3.- Asimismo, se presentan las bases de datos para estimar este valor en funcién
de las ramas de actividad de la economia nacional.

Finalmente, se lleva a cabo la estimacion del valor del tiempo de la poblacion
ocupada en la agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca, con el propoésito de
llegar a cuantificar adecuadamente la valoracion de los ahorros de tiempo de
recorrido, necesaria para obtener los valores de los indicadores de rentabilidad de
los proyectos de infraestructura en el medio rural mexicano.

1.4 Metodologia

Con base en la informacion disponible sobre la poblacién ocupada a nivel
nacional, asi como del nivel de ingreso expresada en salarios minimos generales y
del tiempo efectivo que labora la poblacion por semana o por mes (segun la
disponibilidad de la informacion), se construirA una matriz que relacione por un
lado el tiempo laborado y por otro el nivel de ingreso de dicha poblacion; y con
ayuda de la estadistica descriptiva se identificaran los intervalos correspondientes,
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con sus marcas de clase, con objeto de poder determinar el promedio del valor del
tiempo de la poblacién (promedio ponderado).

El valor obtenido representard el valor del tiempo de los ocupantes de los distintos
vehiculos, cuyo motivo del viaje sea de caracter laboral.

En lo que se refiere a los ocupantes que viajan por motivos de turismo o placer, se
recurrird a la metodologia planteada por F. Cortés (2003), en “El ingreso y la
desigualdad en su distribucion”. Sin embargo, esta estimacion debera tomarse con
las reservas del caso, toda vez que en el medio rural mexicano, es todavia raro
encontrar usuarios cuyo motivo del viaje no sea puramente laboral.

Por otra parte, se realizara un andlisis similar a nivel estatal, es decir, el nivel de
desagregacion se realizara por entidad federativa con objeto de agrupar
posteriormente la base de datos por regiones, de acuerdo con la division regional
propuesta por la Presidencia de la Republica; para ello se considerara el nivel de
ingreso expresado en salarios minimos generales promedio a nivel nacional, con
objeto de no confundir a los usuarios de la informacion con distintos niveles
salariales regionales, ya que la regionalizacion propuesta, en ocasiones considera
entidades federativas con distinto nivel salarial e inclusive algunas estan
conformadas por municipios con distinto nivel salarial.

El valor del tiempo de los ocupantes de los vehiculos que circulan por los caminos
rurales se hard conforme a la metodologia que se menciona en la Publicacién
Técnica (PT) 214 “Métodos de asignacion de transito en redes regionales de
carreteras: Dos alternativas de solucion” (Torres, Pérez, 2003), y el articulo
“Propuesta metodologica para determinar el valor del tiempo de los ocupantes de
los vehiculos que circulan por la red carretera de México” publicado, en el boletin
de divulgacion externa NOTAS, No. 85 del IMT (Torres, Diaz, 2004).



2 Estimacion del valor del tiempo de los
usuarios de lared carretera nacional

Los usuarios de la red carretera nacional se dividen en dos grandes grupos: a) los
pasajeros; y b) la carga. En el estudio nos referimos al primero, como parte del
analisis de variables que intervienen en la metodologia de evaluacion econémica
de proyectos de infraestructura carretera.

La principal fuente de informacion consultada fue el Censo de Poblacion y
Vivienda, (INEGI 2000). En el analisis estocastico realizado se tomaron como
variables la poblacion ocupada en las distintas ramas de la actividad econémica
del pais; el tiempo que labora ésta en actividades productivas; y el nivel de
ingresos de cada uno de los grupos estudiados, agrupandolos en distintos
percentiles dependiendo del nimero de horas trabajadas a la semana y del
namero de salarios minimos percibidos en funcion del nivel de ingresos registrado
en el censo de referencia.

La informacién censal sobre el ingreso expresado en salarios minimos generales,
permitira por una parte conocer la tendencia del ingreso de cada uno de los
percentiles identificados en la poblacion ocupada; pero ademas proporciona los
elementos para determinar el coeficiente adimensional FIP, el cual se obtiene
como un promedio ponderado del total de la poblacion ocupada del pais. Por otra
parte, de manera semejante se obtiene el tiempo que labora dicha poblacion,
constituyendo estos valores estimados las variables independientes que se
emplean en la estimacién de la variable dependiente, objeto de este estudio, es
decir, del valor del tiempo horario de los pasajeros que viajan por la red carretera
nacional, el cual se obtiene a partir del ingreso que percibe cada persona que
cuenta con un empleo en cualquiera de las ramas de la actividad econdmica
nacional (SHP para pasajeros que viajan por motivo de trabajo, y VTpp para
aquellos lo hacen por motivo de placer).

2.1 Tiempo laborado por la poblaciéon ocupada del
pais vs. ingreso promedio

De la informacion estadistica nacional publicada por el INEGI, se observa que la
poblacién ocupada (PO) del pais fue de 33 730 210 personas, de las cuales
solamente 28 109 846 reportaron tener ingreso (POI). Para realizar el andlisis se
tomaron en cuenta intervalos de 8 horas laboradas por semana para cada uno de
los grupos considerados. Asimismo, se incluyeron diez rangos de ingreso, los
cuales se aplicaron a cada uno de los intervalos de tiempo laborado por semana.

En ambos casos se obtienen las marcas de clase de los intervalos considerados,
asi como los promedios ponderados tanto de las horas trabajadas por la poblacién
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ocupada como del nivel de ingresos promedio de dicha poblacién (expresada en
salarios minimos generales, SMG, 2006).

El promedio ponderado se obtiene a partir de la expresion:
x=13xf(x) ®
Nz

En donde:

X = media (promedio ponderado)

Xxi = marca de clase de los distintos intervalos considerados (tiempo
laborado por semana e ingreso expresado en salarios minimos
generales de la poblacion ocupada)

f(x) = frecuencia con que se presenta el evento (Poblacion Ocupada) en
cada intervalo

Es conveniente sefalar que para el analisis realizado se discriminaron la poblacién
ocupada que no recibe ingresos y los rubros correspondientes al tiempo laborado
por semana y nivel de ingresos que son reportados como “no especificado”.

El tiempo que labora por semana la poblacion ocupada, se obtiene de calcular su
promedio ponderado (HTP), el cual reporté un valor de 43,47 h/semana.

El promedio ponderado del nivel de ingresos de la poblacién ocupada en México
ha sido estimado en 2,94 SMG. Este coeficiente se denomina factor de ajuste del
ingreso (FIP).

2.1.1 Valor del tiempo de los pasajeros que viajan por
motivo de trabajo

A partir de los valores correspondientes al tiempo laborado por semana de la
poblacion ocupada del pais, asi como del promedio del ingreso de dicha poblacion
es posible estimar el costo horario promedio mediante la expresién:

SHP= [(FIP)(SMG)(7))/ HTP 2
En donde:
SHP = valor del tiempo de los pasajeros que viajan por motivo de trabajo,

expresado en $/h

FIP = factor de ajuste del ingreso de la poblacion ocupada (promedio
ponderado del ingreso, expresado en numero de salarios minimos
diarios)

SMG = promedio del salario minimo general, expresado en $/dia
7 =dias/semana
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HTP = tiempo promedio que labora por semana la poblacién ocupada

Aplicando la expresion anterior y considerando el salario minimo general diario
vigente en 2006, se determina el valor del tiempo de los pasajeros en el ambito
nacional:

SHP= [(2,94)(47,05)(7))/ 43,47

SHP= $22,25/h

2.1.2 Valor del tiempo de los pasajeros que viajan por
motivo de placer

Para estimar el valor del tiempo de los usuarios del transporte carretero nacional
que no viajan por motivos de trabajo, es decir, que la razon del viaje es de placer
(visita a familiares y amigos, eventos sociales y culturales) o de turismo, se
recurrira a la metodologia planteada por F. Cortés, en “El ingreso y la desigualdad

en su distribucion™.

Valor del tiempo de los pasajeros, cuyo motivo del viaje es de paseo o de turismo

VTpp = 0,3H 3
En donde:
VTpp = valor del tiempo de los pasajeros que viajan por motivo de paseo
H = 2 (FIP)(SMH)
H = ingreso horario familiar, expresado en $/h
2 = nuamero de miembros de la familia que cuentan con ingreso

FIP = factor de ajuste del ingreso de la poblacion ocupada (promedio
ponderado del ingreso, expresado en numero de salarios minimos
generales diarios)

SMH = salario minimo horario de la poblacion, expresado en $/h

F. Cortés considera que el valor de H para el caso mexicano equivale
aproximadamente a la aportacion que hacen dos miembros de la familia al ingreso
familiar.

Si se consideran las cifras relativas al salario minimo diario de enero de 2006, el
valor del tiempo horario se calcula de la manera siguiente:

SMH = ($47,05/dia)/(6,21 h/dia) = $7,57/h

! Cortés, F. “El ingreso y la desigualdad en su distribucion, México: 1997-2000”, enero/marzo 2003.
http://papelesdepoblacion.uaemex.mx/rev35/home.
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H = (2)(FIP)(SMH) = (2)(2,94)(7,57) = $44,51
VTpp =0,3H = 0,3(44,51) = $13,35/h

De esta manera, la estimacion del valor promedio general nacional para una hora
de viaje resultd de $22,26 (pesos mexicanos de 2006, de aqui en adelante a
menos que se indique lo contrario), cuando es por motivo de trabajo. Mientras que
el valor del tiempo para viajes por motivo de placer fue de $13,35 por hora (cuadro
2.1).

Con la finalidad de revisar el comportamiento de la valoracién del tiempo para
diferentes estratos de poblacién, se realizé una agrupacion de acuerdo con el nivel
de ingreso en numero de salarios minimos, véase cuadro 2.1. Los valores,
obtenidos para dichos estratos, podrian ser usados para evaluar con mayor
exactitud los servicios de transporte dirigidos a la poblacién con mayor ingreso,
como son los autobuses ejecutivos o los usuarios del transporte aéreo.

En el caso de la poblacion que recibi6 mas de tres SMGP, su valoracion del
tiempo se duplicé con respecto al promedio general nacional, al pasar de $22,25 a
$44,44. La poblacion de este segmento representd 30% de la POI total, es decir,
8,5 millones de personas con ingresos mayores a tres SMGP.

Cuadro 2.1
Promedio nacional del valor del tiempo de los pasajeros por autotransporte
en 2006
Poblacién ocupada con Por viaje Por viaje Horas Ingreso
. . laboradas/ |ponderado
ingresos de trabajo |de placer semana (SMGP)
Total 22,25 13,35 43,47 2,94
Mayor a 3 SMGP 44,44 26,66 44,32 5,98
Mayor a 5 SMGP 61,23 36,74 4471 8,31

Fuente: Elaboracion personal con base en “XIl Censo General de Poblacién y Vivienda”, INEGI.
2000

Por su parte, el total de la poblacién que obtuvo mas de cinco SMGP fue de 3,9
millones de personas, para la cual se estim6 un valor horario del tiempo de
$61,23, o sea 175% mayor al promedio general del ingreso de la POI total.

En el cuadro 2.1 se incluyé ademas del valor del tiempo horario la informacion
relativa al nivel de ingresos de la poblacion y el tiempo laborado por semana de la
poblacién ocupada de México.

Es conveniente sefalar que la informacién del cuadro 2.1, comprende el monto del
ingreso revelado por la poblacion encuestada, el cual no incluye la parte
proporcional a las prestaciones, que representa aproximadamente un 29% del
ingreso declarado cuando se trata de empleos formales. Sin embargo, como
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veremos mas adelante, existen algunas ramas de la actividad econdémica en la
que la poblacion ocupada no cuenta con prestaciones salariales, tal es el caso de
los jornaleros de la actividad agropecuaria.

2.2 Tiempo laborado por la poblaciéon ocupada del
pais vs. ingreso promedio. Escenario regional

La base de datos de las distintas entidades federativas que conforman el territorio
nacional permitio por una parte, realizar algunos andlisis a nivel estatal, pero la
principal aportacion fue poder estimar para las distintas regiones del pais el valor
del tiempo de la poblacibn ocupada que se localiza en las entidades que
conforman la division regional propuesta.

La bondad del manejo de esta informacion permitira a los responsables de realizar
estudios de tipo regional, contar con una base de datos amigable y dinamica que
permita realizar tantas combinaciones como division regional se proponga.

2.2.1 Estimacion del valor del tiempo de la poblacidn
ocupada por entidad federativa

Con base en la aplicacion de las expresiones empleadas en el apartado 2.1, se
procedié a estimar el valor del tiempo de los usuarios del sistema carretero por
entidad federativa, cuyos resultados se presentan a continuacion.

Para su descripcion, los estados se agruparon en cinco clases, de acuerdo con su
posicion respecto al promedio estatal del valor del tiempo (cuadro 2.2).

Cuadro 2.2
Rangos de valor del tiempo, en funcion de la diferencia entre el valor estatal
individual y el promedio de los estados

Valor del tiempo Rangos en desviaciones estandar
Muy alto Mayor a 1,5

Alto De0,5a15

Medio De -0,5a0,5

Bajo De-15a-0,5

Muy bajo Menores a -1,5

Fuente: Elaboracion personal de acuerdo con practicas observadas en “Desarrollo regional y
politicas estructurales en México”, OCDE, 1998

Al realizar el calculo estatal para la POI total, se encontr6 una dispersion de
resultados que van desde $14,94 para el caso de Chiapas, hasta $31,70 para Baja
California; es decir, el valor mas alto resulté ser mas del doble del valor mas bajo.
Asimismo, la desviacion estandar de los valores estatales fue de 3,70.
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Cuadro 2.3
Valor del tiempo de los pasajeros para el total de la poblacion ocupada con
ingreso, por entidad federativa

Entidad federativa Por vjaje de | Por viaje de | Horas labora- |Ingreso ponde-
trabajo placer das / semana |rado (en SMGP)
VALOR DEL TIEMPO MUY ALTO
Baja California | 31,70 | 19,02 | 42,21 | 4,06
VALOR DEL TIEMPO ALTO
Nuevo Leodn 27,54 16,53 43,63 3,65
Chihuahua 27,07 16,24 41,99 3,45
Distrito Federal 26,05 15,63 42,89 3,39
Coahuila de Zaragoza 25,98 15,59 43,58 3,44
Baja California Sur 25,95 15,57 43,28 3,41
Querétaro de Arteaga 25,82 15,49 43,35 3,40
Quintana Roo 24,79 14,87 46,31 3,49
Aguascalientes 24,22 14,53 43,79 3,22
Sonora 24,05 14,43 42,95 3,14
Jalisco 23,90 14,34 43,08 3,13
VALOR DEL TIEMPO MEDIO
Tamaulipas 23,49 14,09 43,12 3,07
Durango 22,86 13,72 42,76 2,97
Colima 22,64 13,58 43,61 3,00
Sinaloa 22,44 13,47 43,02 2,93
Guanajuato 21,95 13,17 44,23 2,95
Zacatecas 21,41 12,85 42,03 2,73
Estado de México 21,35 12,81 44,45 2,88
Nayarit 21,20 12,72 42,01 2,70
San Luis Potosi 20,79 12,47 42,81 2,70
Morelos 20,78 12,47 43,51 2,75
Michoacan de Ocampo 20,62 12,37 42,42 2,66
VALOR DEL TIEMPO BAJO
Campeche 19,51 11,70 43,83 2,60
Tabasco 19,33 11,60 44,46 2,61
Puebla 18,45 11,07 43,88 2,46
Hidalgo 17,94 10,77 43,09 2,35
Yucatan 17,77 10,66 43,81 2,36
Tlaxcala 17,77 10,66 43,65 2,36
Guerrero 17,76 10,66 43,66 2,35
Oaxaca 17,08 10,25 43,24 2,24
Veracruz Llave 17,05 10,23 44,30 2,29
VALOR DEL TIEMPO MUY BAJO
Chiapas | 14,94 | 8,97 43,36 | 1,97

Fuente: Elaboracién personal con base en “XIl Censo General de Poblacién y Vivienda”, INEGI,
2000

De acuerdo con la agrupacién propuesta en el cuadro 2.3, hallamos que Baja
California fue el Unico estado con un valor del tiempo en el rango de “muy alto”;
mientras que Chiapas fue el Unico en el grupo de valor “muy bajo”. El resto de los
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estados se distribuyeron de la siguiente forma: 10 en el rango de “muy alto”; 11
estados en el grupo de valor “medio”; y 9 en el rango “bajo”.

Cuadro 2.4
Valor del tiempo de los pasajeros para la poblacion ocupada con ingreso
mayor a 3 SMGP, por entidad federativa

Entidad federativa Por v_iaje de Por viaje de |Horas labora- |Ingreso ponde-
trabajo placer das / semana |rado (en SMGP)
VALOR DEL TIEMPO MUY ALTO
Distrito Federal | 48,54 | 29,12 | 43,86 | 6,46
VALOR DEL TIEMPO ALTO
Nuevo Leodn 45,93 27,56 44,64 6,22
Baja California 45,90 27,54 43,41 6,05
Zacatecas 45,80 27,48 42,25 5,87
Chihuahua 45,68 27,41 43,32 6,01
Yucatan 45,61 27,37 44,25 6,13
Querétaro de Arteaga 45,59 27,35 44,50 6,16
Chiapas 45,26 27,15 42,38 5,82
Tamaulipas 45,17 27,10 43,96 6,03
Sonora 44,82 26,89 44,15 6,01
Tabasco 44,82 26,89 45,31 6,17
VALOR DEL TIEMPO MEDIO
San Luis Potosi 44,71 26,83 43,58 5,92
Campeche 44,60 26,76 45,02 6,10
Coahuila de Zaragoza 44,43 26,66 44,24 5,97
Durango 44,35 26,61 43,16 5,81
Morelos 44,08 26,45 44,04 5,89
Aguascalientes 43,63 26,18 44,71 5,92
Veracruz Llave 43,46 26,08 44,70 5,90
Jalisco 43,33 26,00 44,82 5,90
VALOR DEL TIEMPO BAJO
Nayarit 43,08 25,85 43,56 5,70
Hidalgo 43,03 25,82 43,64 5,70
Puebla 43,01 25,81 44,18 5,77
Michoacéan de Ocampo 43,00 25,80 44,03 5,75
Estado de México 42,76 25,66 45,18 5,87
Baja California Sur 42,61 25,56 45,05 5,83
Sinaloa 42,54 25,52 44,71 5,77
Colima 42,22 25,33 45,21 5,80
Oaxaca 42,03 25,22 42,62 5,44
Guerrero 41,96 25,18 43,00 5,48
Guanajuato 41,63 24,98 45,52 5,75
Tlaxcala 41,53 24,92 43,56 5,49
VALOR DEL TIEMPO MUY BAJO
Quintana Roo | 40,61 | 24,36 | 47,80 | 5,89

Fuente: Elaboracion personal con base en “Xll Censo General de Poblacion y Vivienda”, INEGI,
2000
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Es interesante apreciar (en cuadro 2.3) que la mayoria de los estados con bajo
valor del tiempo se localizan en la parte Sur-Sureste del pais, escapando a esta
tendencia Unicamente el estado de Quintana Roo, el cual se ubic6 en el rango de
valor “alto”.

Para la poblacién con ingresos mayores a tres SMGP (cuadro 2.4), se encontro
que el Distrito Federal report6 el valor del tiempo mas alto para los pasajeros en
viaje por motivo de trabajo, con un promedio de $48,54, a su vez, el menor valor lo
presenté Quintana Roo con $40,61, es decir, una diferencia de $7,93, por lo que
debido a la reduccién de la cantidad de poblacion estudiada, se presenta una
menor dispersién entre los valores estatales, equivalente a una desviacion
estandar de 1,67.

El resto de los grupos se conformaron de la siguiente manera; el grupo de “alto”
valor reuni6 diez estados, con valor “medio” aparecieron ocho estados, y con valor
“bajo” se agruparon 12 entidades (cuadro 2.4).

Entre los estados que cambiaron de grupo jerarquico, destacan a la baja: Quintana
Roo que pasé de “alto” a “muy bajo” valor del tiempo; Baja California Sur también
disminuy0 su jerarquia al pasar de “alto” a “bajo” valor del tiempo.

Las principales entidades federativas que mejoraron su posicién fueron: Chiapas
que paso6 del grupo de “muy bajo” al de “alto” valor; mientras que Yucatan y
Tabasco pasaron de la categoria “baja” a la “alta” (cuadros 2.3y 2.4).

De esta forma, la presencia de los estados localizados en el Sur-Sureste del pais
en los niveles bajo y muy bajo ya no resulta tan evidente, pues tres de ellos se
ubicaron en grupos de alta valoraciéon del tiempo.

Para el segmento de poblacién ocupada con ingresos mayores a cinco SMGP,
destaco Zacatecas al reportar el valor del tiempo mas alto (en viajes por motivo de
trabajo) con un promedio de $63,8; mientras que el menor valor lo manifesto
Quintana Roo con $57,8; es decir, 91% del valor mas alto y una amplitud del rango
de $6.00. Lo anterior significa que la dispersion de los valores estatales disminuyo
aun mas, a una desviacion estandar de 1,28.

La distribucion entre las categorias de valor del tiempo, fue la siguiente: en el
grupo de valor “muy alto” aparecieron tres estados; con valor “alto” ocho; con valor
“medio” se agruparon 11; con valor “bajo” nueve; y con valor “muy bajo”
anicamente Quintana Roo (cuadro 2.5).

Entre los estados que cambiaron de posicién a escala nacional (cuadros 2.4 y 2.5)
destacaron a la baja: Tabasco, que paso del grupo “alto” al de “bajo” valor del
tiempo; Veracruz y Campeche pasaron del rango “medio” al de “bajo” valor del
tiempo.

12
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En el sentido de ascenso, los principales estados que mejoraron su posicion
fueron: Nayarit que pasoé del grupo de “bajo” al de “alto” valor del tiempo; mientras
que Zacatecas, Chiapas y Baja California pasaron de “alto” a “muy alto” valor.

Cuadro 2.5
Valor del tiempo de los pasajeros para la poblacion ocupada con ingreso
mayor a 5 SMGP, por entidad federativa

. . Por viaje de | Por viaje de Horas Ingreso
Entidad federativa trabajo placer laboradas /| ponderado
semana (SMGP)
VALOR DEL TIEMPO MUY ALTO

Zacatecas 63,81 38,29 42,34 8,20
Chiapas 63,63 38,18 42,04 8,12
Baja California 63,41 38,04 43,34 8,34

VALOR DEL TIEMPO ALTO
Chihuahua 63,04 37,82 43,63 8,35
Durango 62,48 37,49 43,51 8,25
Morelos 62,31 37,38 44,24 8,37
Nuevo Leén 62,18 37,31 44,84 8,47
Coahuila de Zaragoza 62,07 37,24 44,59 8,40
Distrito Federal 61,94 37,16 44,62 8,39
Nayarit 61,90 37,14 43,15 8,11
Querétaro de Arteaga 61,86 37,11 45,07 8,46

VALOR DEL TIEMPO MEDIO
Yucatan 61,77 37,06 44,36 8,32
Michoacan de Ocampo 61,40 36,84 44,31 8,26
Sonora 61,24 36,75 44,46 8,27
San Luis Potosi 61,09 36,66 44,63 8,28
Sinaloa 61,00 36,60 44,64 8,27
Tamaulipas 60,96 36,58 44,64 8,26
Puebla 60,90 36,54 44,86 8,29
Aguascalientes 60,88 36,53 45,05 8,33
Oaxaca 60,75 36,45 43,97 8,11
Jalisco 60,58 36,35 45,01 8,28
Hidalgo 60,55 36,33 44,63 8,21

VALOR DEL TIEMPO BAJO
Campeche 60,30 36,18 45,38 8,31
Guanajuato 60,24 36,15 45,59 8,34
Baja California Sur 60,19 36,12 44,67 8,16
Tlaxcala 60,19 36,11 44,41 8,12
Colima 60,16 36,10 45,17 8,25
Guerrero 60,14 36,09 44,54 8,13
Tabasco 59,98 35,99 45,24 8,24
Estado de México 59,88 35,93 45,58 8,29
Veracruz Llave 59,32 35,59 45,51 8,20

VALOR DEL TIEMPO MUY BAJO

Quintana Roo | 57,84 | 34,70 | 47,35 | 8,32

Fuente: Elaboracién personal con base en “XIl Censo General de Poblacién y Vivienda”, INEGI,
2000
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Para este segmento de la poblacion, no resulté evidente la concentracion de los
valores mas bajos en la regién Sur-Sureste, pues Chiapas se presenta en la parte
alta de la clasificacion; ademas otros tres estados de la region se ubicaron en el
nivel medio de la clasificacion.

2.2.2 Estimacion del valor del tiempo de la poblacion
ocupada para la conformacidén de dos alternativas
de mesorregiones

A continuacion se realiza la descripcion del valor del tiempo calculado para dos
variantes de las mesorregiones propuestas en el Plan Nacional de Desarrollo
2001-2006 (Presidencia de la Republica, 2001) y que se muestran en los cuadros
26y2.7.

La primera clasificacion corresponde a la figura 2.1, la cual es idéntica a la
propuesta por Luis Unikel (1978) en la década de los afios setenta; y la segunda, a
la presentada en el sexto informe de Gobierno del Presidente de la Republica
Vicente Fox Q. para describir las mejoras realizadas a la red carretera durante el
sexenio 2000-2006.

Il Reqgion Noroeste
I Reqion Noreste

[ Regiéon Centro Occidente
B Reqion Centro-Pais
[T Reqién Sur-Sureste

Figura 2.1
Regionalizacion, Presidencia 2001
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Cuadro 2.6
Mesorregiones variante 1
Regién Entidad federativa
Noroeste Baja California, Baja California Sur, Sinaloa y Sonora
Noreste Coahuila, Chihuahua, Durango, Nuevo Leén y Tamaulipas

Aguascalientes, Colima, Guanajuato, Jalisco, Michoacan,
Nayarit, Querétaro, San Luis Potosi y Zacatecas

Distrito Federal, Hidalgo, Estado de México, Morelos, Puebla y
Tlaxcala

Centro-Occidente

Centro-Pais

Campeche, Chiapas, Guerrero, Oaxaca, Quintana Roo,

Sur-Sureste Tabasco, Veracruz y Yucatan

Fuente: Elaboracion personal con base en el Plan Nacional de Desarrollo 2001-2006

Especificamente, la regionalizacion del cuadro 2.6 (variante 1) incluye a Puebla en
la regidn Centro-Pais, con lo que se obtienen los valores de tiempo del cuadro 2.7.

En el calculo para la POI total, se confirma el rezago en la valoracion del tiempo
para los pasajeros de la regidn Sur-Sureste al presentar el valor mas bajo de las
regiones ($17,61), que representa dos terceras partes del valor regional méas alto
el cual corresponde a la region Noroeste ($26,13); de esta forma, los valores
regionales tuvieron una desviacion estandar de 3,47.

En el caso de la poblacién con ingresos mayores a tres SMGP se presenta un
cambio en la jerarquia de las regiones, pues es la Centro-Occidente la que resultd
con el valor mas bajo; mientras que el mas alto lo reportd la region Noreste. Es
notorio que el rango de valores de las regiones se reduce sustancialmente, pues
ahora el valor menor representa 95% del mayor, con una desviacion estandar de
0,95.

Cuadro 2.7
Valor del tiempo de los pasajeros para mesorregiones (variante 1), en pesos
de 2006
POl total POl > 3 SMGP POI > 5 SMGP
Mesorregion Viajelde Viaje de Viaje_de Viaje de Viajelde Viaje de
trabajo placer trabajo placer trabajo placer
Noroeste 26,13 15,68 44,57 26,74 62,09 37,26
Noreste 25,93 15,56 45,36 27,21 62,16 37,29
Centro-Occidente 22,61 13,57 43,30 25,98 60,95 36,57
Centro-Pais 22,15 13,29 45,10 27,06 61,05 36,63
Sur-Sureste 17,61 10,56 43,40 26,04 60,23 36,14
Promedio regional 22,88 13,73 44,35 26,61 61,29 36,78
Desviacion estandar 3,47 2,08 0,95 0,57 0,82 0,49

Fuente: Elaboracion personal con base en “XIl Censo General de Poblacién y Vivienda”, INEGI,
2000
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Para el sector de poblacion que gana mas de cinco SMGP, la reduccion del rango
del valor del tiempo, bajé marginalmente pues el menor valor representd 97% del
mayor; asimismo, la desviacion estandar fue de 0,82.

La region Sur-Sureste retornd a ocupar la ultima posicién y la Noreste se mantuvo
en la primera posicién aunque la region Noroeste recuper6 un lugar y se situ6 casi
a la par del valor mas alto.

Con la descripcion del valor del tiempo de los pasajeros del transporte carretero
por regiones, se confirmd que las regiones del norte del pais presentan la mayor
valoracion del tiempo, mientras que la regiébn Sur-Sureste permanece con la
menor valoracion del tiempo. La Centro-Pais mejora a una segunda posicion
cuando se analiza el segmento con ingresos mayores a tres SMGP, para luego
retroceder un lugar cuando se describe el segmento de ingresos mayores a cinco
SMGP, siendo esta la regién que mayor POI concentra.

En la figura 2.2 y cuadro 2.8 se muestra la regionalizacion de la variante 2; debe
resaltarse que permanece sin cambios la conformacion de las regiones Noroeste y
Noreste, y por tanto, sus valores con respecto a la regionalizacion 1. Por su parte,
las tres regiones restantes sufren ligeros ajustes (cuadro 2.9).

La region Centro-Pais incrementa sus valores para los tres segmentos de
poblacién analizada; es decir, mejora su posicion al sustituir a Puebla por
Querétaro.

En contraparte, la Centro-Occidente disminuyé ligeramente sus valores en los tres
segmentos analizados al desincorporar a Querétaro.

Por ultimo, la Sur-Sureste presentdé un comportamiento mixto, pues incremento
sus valores para el caso de la POI total y en el segmento de la POl mayor a cinco
SMGP; mientras que, disminuyé su valor en el segmento de la POl mayor a tres
SMGP.

Las tendencias de jerarquia regional, descritas para la regionalizacion 1, se
mantienen practicamente sin cambios, salvo la mejor posicion que alcanza la
region Centro-Pais, que incluso lo llevé a alcanzar la primera posicion en el
segmento de la POI, mayor a tres SMGP.
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2 Estimacion del valor del tiempo de los usuarios de la red carretera nacional

Il Reqion Noroeste
Il Reqion Noreste
[ Region Centro-Occidente
I Reqién Centro-Pais

[ 1 Reqién Sur-Sureste

Figura 2.2
Regionalizacion, Presidencia 2006

Cuadro 2.8
Mesorregiones variante 2
Regién Entidad federativa
Noroeste Baja California, Baja California Sur, Sinaloa y Sonora.
Noreste Coahuila, Chihuahua, Durango, Nuevo Leén y Tamaulipas.

Aguascalientes, Colima, Guanajuato, Jalisco, Michoacan,

Centro-Occidente Nayarit, San Luis Potosi y Zacatecas.

Distrito Federal, Hidalgo, Estado de México, Morelos,

Centro-Pais Querétaro y Tlaxcala.

Campeche, Chiapas, Guerrero, Oaxaca, Puebla, Quintana

Sur-Sureste Roo, Tabasco, Veracruz y Yucatan.

Fuente: Elaboracién personal con base en el Plan Nacional de Desarrollo 2001-2006

Debido a que una de las regiones mas desfavorecidas es la Sur-Sureste, con
objeto de contribuir a la disminucion del grado de marginacion que existe en esta
region, se recomienda utilizar los valores promedio a nivel nacional en los distintos
estudios de preinversion de proyectos de infraestructura que se localicen en dicha
region.
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Propuesta metodoldgica para la estimacion del valor del tiempo de los usuarios de la
infraestructura carretera en México: el caso del transporte de pasajeros

Cuadro 2.9
Valor del tiempo de los pasajeros para mesorregiones (variante 2), en pesos
de 2006
POl total POl > 3 SMGP POl >5 SMGP
Mesorregion Viaje_de Viaje de Viaje_de Viaje de Viaje_de Viaje de
trabajo placer trabajo placer trabajo placer
Noroeste 26,13 15,68 44,57 26,74 62,09 37,26
Noreste 25,93 15,56 45,36 27,21 62,16 37,29
Centro- Pais 22,87 13,72 45,36 27,22 61,11 36,66
Centro- Occidente 22,38 13,43 43,10 25,86 60,86 36,51
Sur-Sureste 17,77 10,66 43,33 26,00 60,35 36,21
Promedio regional 23,02 13,81 44,34 26,61 61,31 36,79
Desviacion estandar 3,40 2,04 1,08 0,65 0,79 0,47

Fuente: Elaboracién personal con base en “XIl Censo General de Poblacién y Vivienda”, INEGI,
2000
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3 Estimacion del valor del tiempo de los
usuarios de lared carretera en el ambito
sectorial

Este capitulo describe el comportamiento de la valoracion del tiempo de los
pasajeros del autotransporte de acuerdo con el grupo de actividad econémica
principal que desarrollan, con objeto de proporcionar a los responsables de la
toma de decisiones los elementos suficientes a fin de llevar a cabo estudios de
prefactibilidad y de factibilidad econémica de distintos proyectos de inversion,
sobre todo de aquellos relacionados con la infraestructura del transporte.

Es evidente que la poblacién ocupada del sector primario utiliza un tipo de
transporte cuya operacidon depende de las caracteristicas fisicas de la
infraestructura y el equipo. El tipo de vehiculos que circula por la infraestructura en
el medio rural, por ejemplo, es distinto al que transita en el medio interurbano.
Asimismo, el nivel de ingreso de la poblacion usuaria constituye el principal
insumo para determinar la rentabilidad econémica de la prestacion de los distintos
tipos de transporte, ya que es su ingreso el que brinda la pauta para fijar las tarifas
diferenciadas de los distintos servicios ofrecidos.

El sector secundario requiere un servicio de transporte cuya rapidez y frecuencia
son elementos indispensables en el rendimiento del capital que se necesita mover
entre los centros de transformacion y los centros de consumo; el nivel de ingreso
del personal ocupado en la industria mexicana facilita ofrecer servicios de
transporte con mayor frecuencia y con el equipo de acondicionamiento requerido,
tanto por la carga como por el pasaje.

El sector terciario reporta el mayor nivel de ingresos; por ello permite al usuario
contar con una mayor disponibilidad de pago por servicios de transporte de mejor
calidad, la poblacién ocupada en el sector servicios constituye el usuario potencial
del transporte aéreo.

En los cuadros 3.1 y 3.2 se muestra la informacion analizada para estimar el valor
del tiempo de la poblacién que labora en el sector primario.

Al aplicar las expresiones (1, 2 y 3 del capitulo 2) para calcular el valor del tiempo
por motivos de trabajo y placer, se obtienen los valores siguientes:

Valor del tiempo por motivos de trabajo

SHP=(1.57)(47.05)7/41.38= $ 12.49/h
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Valor del tiempo por motivos de placer o turismo
VTpp = 0.3 (2)(1.57)(47.05)/(41.38/7)= $7.49/h

Por otra parte, en los cuadros 3.3 y 3.4 se muestra el andlisis para el sector
secundario.

De la misma manera que en el caso del sector primario, la estimacion del valor del
tiempo de la poblacion ocupada en el sector secundario arroja los valores
siguientes:

Valor del tiempo por motivos de trabajo
SHP=(2.78)(47.05)7/45.01= $ 20.34/h
Valor del tiempo por motivos de placer o turismo
VTpp = 0.3 (2)(2.78)(47.05)/(45.01/7)= $12.20/h

En los cuadros 3.5y 3.6 se presenta la matriz que contiene la informacion relativa
al personal ocupado en el sector terciario.

El valor del tiempo del personal ocupado en este sector, es el que se muestra a
continuacion:

Valor del tiempo por motivos de trabajo
SHP=(3.26)(47.05)7/42.46=$ 25.28/h
Valor del tiempo por motivos de placer o turismo

VTpp = 0.3 (2)(3.26)(47.05)/(42.46/7)= $15.17/h
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Estimacion del valor del tiempo de los usuarios de la red carretera a nivel sectorial

Cuadro 3.1

Distribucion de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso, sector primario

Rangos de ingresos en salarios minimos

Poblacion

ocupada Mas de

con 50% has-

ingresos | Hasta el ta menos Mas de 1 Méas de2 |Mas de 3 Més de 5
Sector de actividad definidos |50% del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 | FIP
Primario 3,326,475 342,546 971,628 54| 1,493,993 292,544 127,239 58,493 39,978
Marca de clase 0.50 0.75 1.00 1.50 2.50 4.00 7.50 10.00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 5,219,831 171,273 728,721 54| 2,240,990 731,360 508,956 438,698 399,780 1.57

Fuente: Elaboracion personal con base en “Xll Censo General de Poblacion y Vivienda”, INEGI, 2000

Cuadro 3.2
Distribucion de poblacion ocupada de acuerdo con su tiempo laborado, sector primario
Rangos de horas laboradas a la semana

Poblacion

ocupada

con horas
Sector de laboradas Hasta 8 De9al6 Del7a?24 |De25a32 |De33a40 [De4la48 |De49a’56 |De57 ab64 | Mas de 64
actividad definidas horas horas horas horas horas horas horas horas horas HTP
Primario 5,044,305 109,603 215,291 350,164 468,630 898,893 | 1,698,821 518,909 337,436 446,558
Marca de clase 8.0 12.5 20.5 28.5 36.5 44.5 52.5 60.5 64.0
Horas laboradas
ponderadas
totales 208,746,720 876,824 | 2,691,138| 7,178,362 |13,355,955| 32,809,595 | 75,597,535 | 27,242,723 | 20,414,878 | 28,579,712 | 41.38

Fuente: Elaboracién personal con base en “XII Censo General de Poblacion y Vivienda”, INEGI, 2000
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pasajeros

Cuadro 3.3

Distribucion de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso, sector secundario

Rangos de ingresos en salarios minimos

Poblacion

ocupada Més de

con 50% has-

ingresos Hasta el ta menos Més de 1 Més de 2 Mas de 3 Més de 5
Sector de actividad definidos 50% del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 | FIP
Secundario 8,725,737 248,297 521,698 400| 3,486,182 | 2,189,433| 1,369,075 600,432 310,220
Marca de clase 0.50 0.75 1.00 1.50 2.50 4.00 7.50 10.00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 24,300,418 124,149 391,274 400| 5,229,273| 5,473,583 | 5,476,300| 4,503,240| 3,102,200 2.78

Fuente: Elaboracion personal con base en “Xll Censo General de Poblacion y Vivienda”, INEGI, 2000

Cuadro 3.4
Distribucion de poblacion ocupada de acuerdo con su tiempo laborado, sector secundario
Rangos de horas laboradas a la semana

Poblacion

ocupada

con horas
Sector de laboradas Hasta 8 De9al6 De 17a?24 |De25a De33a40 |Ded4l1a48 |Ded49ab56 |De57a64 |Mas de 64
actividad definidas horas horas horas 32 horas | horas horas horas horas horas HTP
Secundario 9,044,621 117,571 206,981 257,638 | 329,858 | 1,579,289 3,559,191 | 1,391,755 792,374 809,964
Marca de clase 8.0 12.5 20.5 28.5 36.5 445 52.5 60.5 64.0
Horas laboradas
ponderadas
totales 407,081,871 940,568 | 2,587,263| 5,281,579 9,400,953 | 57,644,049 | 158,384,000 | 73,067,138 | 47,938,627 | 51,837,696 | 45.01

Fuente: Elaboracién personal con base en “XII Censo General de Poblacion y Vivienda”, INEGI, 2000
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Estimacion del valor del tiempo de los usuarios de la red carretera a nivel sectorial

Cuadro 3.5
Distribucion de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso, sector terciario

Rangos de ingresos en salarios minimos

Poblacién

ocupada Més de

con 50% has-

ingresos | Hasta el ta menos Més del |Masde?2 Mas de3 |Masdeb5
Sector de actividad definidos |50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |FIP
Terciario 16,413,879 589,143 | 1,447,653 873| 5,083,702 | 3,314,374| 3,114,161 | 1,959,803 904,170
Marca de clase 0.50 0.75 1.00 1.50 2.50 4.00 7.50 10.00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 53,489,539 294,572 | 1,085,740 873 | 7,625,553 | 8,285,935| 12,456,644 | 14,698,523 | 9,041,700 3.26

Fuente: Elaboracion personal con base en “Xll Censo General de Poblacion y Vivienda”, INEGI, 2000

Cuadro 3.6
Distribucion de poblacion ocupada de acuerdo con su tiempo laborado, sector terciario

Rangos de horas laboradas a la semana

Poblacion
Sector de ocupada
actividad con horas
laboradas Hasta 8 De9a 16 Del7a?24 |De25a32 |De33a40 |Ded4lad48 |Ded9ab56 |Deb57a64 |Mas de 64
definidas horas horas horas horas horas horas horas horas horas HTP
Terciario 17,233,479 466,313 755,933 990,537 | 1,544,252 3,748,557 4,019,965 1,941,599 | 1,293,821 2,472,502
Marca de clase 8.0 12.5 20.5 28.5 36.5 445 525 60.5 64.0
Horas laboradas
ponderadas 731,657,876 3,730,504 | 9,449,163 | 20,306,009 | 44,011,182 | 136,822,331 | 178,888,443 | 101,933,948 | 78,276,171 | 158,240,128 | 42.46
totales

Fuente: Elaboracién personal con base en “XII Censo General de Poblacion y Vivienda”, INEGI, 2000
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4  Estimacion del valor promedio del tiempo
de los ocupantes de los vehiculos que
circulan en lared de caminos rurales

Para realizar el célculo del valor del tiempo de los pasajeros que circulan en los
caminos rurales se aplicé la misma metodologia que en las secciones anteriores,
aunque se consulté diferente informacion del XII Censo General de Poblacion y
Vivienda, 2000; especificamente, los siguientes dos rubros.

* Poblacion ocupada por municipio, sexo y sector de actividad; y su distribucion
segun horas trabajadas en la semana de referencia

* Poblacion ocupada por municipio, sexo y sector de actividad; y su distribucion
segun ingreso por trabajo en salario minimo

De esta manera, la descripcién del valor del tiempo de los pasajeros con actividad
econdémica dentro del sector primario se realiz6 Unicamente para el promedio
nacional y estatal.

4.1 Promedio del valor del tiempo para
actividades del sector primario en México

El promedio del valor de una hora dedicada a actividades del sector primario fue
de $12,49; equivalente a 56% del valor nacional promedio para todas las
actividades economicas. El valor del tiempo para los viajes con motivo de placer,
para este sector, resultdé de $7,49.

Asimismo, el nimero de horas laboradas a la semana por este sector fue de 41,4;
dos horas menos que el promedio global (para todas las actividades). El ingreso
promedio de la fuerza laboral del sector primario fue de 1,6 salarios minimos,
equivalente a 53% del ingreso promedio de la POl total.

Estas cifras confirman la percepcion de bajo valor del tiempo para la poblacion
ocupada en alguna actividad del sector primario.

4.2 Valor del tiempo por entidad federativa para
actividades del sector primario

El valor del tiempo para el sector primario, en cada uno de los estados de la
Republica Mexicana present6 una amplitud de rango de 17,6 (de 8,1 a 25,7); con
un promedio estatal de $14,02 y una desviacion estandar de 3,94.
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Cuadro 4.1
Valor del tiempo de los pasajeros para la poblacion ocupada con actividad
en el sector primario, por entidad federativa

. . Por viaje de | Por viaje de Horas Ingreso
Entidad federativa trabajo placer laboradas / ponderado
semana (HTP) (SMGP)
VALOR DEL TIEMPO MUY ALTO

Baja California 25,66 15,40 41,6 3,2
Chihuahua 21,87 13,12 40,2 2,7

VALOR DEL TIEMPO ALTO
Sonora 17,82 10,69 44,1 2,4
Nuevo Lebn 17,44 10,47 42,9 2,3
Baja California Sur 17,25 10,35 43,8 2,3
Jalisco 17,23 10,34 42,4 2,2
Durango 16,97 10,18 40,0 2,1
Distrito Federal 16,80 10,08 42,4 2,2
Coahuila de Zaragoza 16,46 9,88 445 2,2
Aguascalientes 16,16 9,70 43,7 2,1

VALOR DEL TIEMPO MEDIO
Sinaloa 15,68 9,41 42,3 2,0
Querétaro de Arteaga 15,59 9,35 41,6 2,0
Michoacéan de Ocampo 15,13 9,08 39,3 1,8
Tamaulipas 15,05 9,03 41,6 1,9
Nayarit 14,76 8,86 41,2 1,8
Colima 14,66 8,79 43,5 1,9
Zacatecas 14,59 8,75 39,2 1,7
Guanajuato 14,34 8,60 40,9 1,8
Morelos 12,87 7,72 41,9 1,6
Quintana Roo 12,82 7,69 42,6 1,7
México 12,51 7,50 40,3 15

VALOR DEL TIEMPO BAJO
Guerrero 11,59 6,96 40,9 1,4
Campeche 10,34 6,20 42,8 1,3
Tlaxcala 10,32 6,19 39,7 1,2
San Luis Potosi 10,15 6,09 40,2 1,2
Veracruz Llave 10,00 6,00 42,1 1,3
Oaxaca 9,65 5,79 41,5 1,2
Puebla 9,43 5,66 41,6 1,2
Hidalgo 9,30 5,58 40,0 1,1
Yucatan 9,07 5,44 43,0 1,2
Tabasco 9,04 5,42 39,9 1,1

VALOR DEL TIEMPO MUY BAJO
Chiapas | 8,09 | 4,85 41,2 1,0
Fuente: Elaboracion personal con base en “Xll Censo General de Poblacion y Vivienda”, INEGI.

2000.

Al igual que en la seccion anterior, los estados se agruparon en cinco categorias ,
la del valor del tiempo “muy alto” se integré por los estados de Baja California y
Chihuahua, presentando el primero un valor superior al de la POI global ($25,7 vs.
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4 Estimacion del valor promedio del tiempo de los ocupantes de los vehiculos que circulan en
la red de caminos rurales

$22,3). Con valor “alto” resultaron ocho entidades, en su mayoria de la region
Noroeste y ninguno de la region Sureste.

Con valor del tiempo medio, dentro del sector primario se agruparon 11, de los
cuales la mayoria se localizé en la region Centro-Occidente; mientras que de la
region Sureste, soélo se presentd Quintana Roo.

De esta forma, los valores mas bajos para una hora de tiempo se concentraron en
la region Sureste, siendo Chiapas el que reportd el menor valor con apenas $8,09
por hora.

El comportamiento de la valoracion del tiempo en viajes por motivos de placer es
similar al de los viajes de trabajo, dado que en general, el primero representa 60%
del valor del segundo.

A pesar de haber estimado el valor del tiempo por placer o turismo, dificilmente la
poblacion que se localiza en el medio rural dispone de un excedente de su ingreso
para realizar actividades turisticas, por lo que para este caso especifico se
recomienda tomar en consideracion como valor del tiempo de los usuarios del
transporte rural Gnicamente el relativo al calculado cuando el motivo de viaje es
por trabajo.
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Conclusiones

En el afio 2006, en México, el SMGP fue de $47,05, de acuerdo con lo publicado
por la Comision Nacional de los Salarios Minimos (CONASAMI), que permitié
estimar un valor del tiempo de $22,26 por hora para el ocupante promedio
nacional en un viaje realizado por motivo de trabajo, y $13,35 para viajes bajo el
rubro de placer.

Con la autorizacién de los salarios minimos para 2007 en México (vigentes a partir
del 1 de enero de 2007), la CONASAMI calculé el SMGP en $48,88, con el cual se
estimo un valor del tiempo de los pasajeros que circulan por la red carretera
nacional de $23,11 por hora para viajes de trabajo, y $13,87 para aquellos por
motivo de placer.

Debido a que el célculo de valoracion del tiempo de los pasajeros es funcion
directa del salario minimo, el crecimiento presentado entre 2006 y 2007 fue de
3.89%); tasa idéntica al crecimiento del salario minimo. Por ello, se puede aplicar la
tasa de crecimiento de SMGP para actualizar el valor del tiempo entre un afio y
otro; esto hasta que la informacion de un nuevo censo este disponible para
calcular los nuevos factores FIP y HTP.

Los resultados del valor del tiempo para la regionalizacion 1, muestran, en 2007,
una diferencia de cerca de $9,00 entre las regiones del norte del pais (alrededor
de $27,00) con respecto al Sur-Sureste ($18,00); mientras que las regiones del
centro del pais se mantienen alrededor de la media nacional; es decir, se muestra
una clara tendencia de una mayor valoracién del tiempo a medida que la poblacién
se localiza mas al norte del pais.

Los resultados mostrados para la regionalizacion 2 son similares a los de la
regionalizacion 1, salvo cambios marginales en las regiones afectadas por la
reagrupacion de Querétaro y Puebla. La inclusién de Puebla en la regién Sur-
Sureste mejora su valoracion del tiempo en $ 0,17 durante 2007; la regién Centro-
Occidente disminuye su valoracion en $0,19 al desincorporar a Querétaro; y la
Centro-Pais mejora su posicion en $0,75 con la adicion de Querétaro y la salida de
Puebla.

Debido a que una de las regiones mas desfavorecidas es la Sur-Sureste, con
objeto de contribuir a la disminucién del grado de marginacién que existe en esta
region, se recomienda utilizar los valores promedio a nivel nacional en los distintos
estudios de preinversion de proyectos de infraestructura que se localicen en dicha
region.

La estimacion del valor del tiempo por sector, resulta de gran utilidad para los
responsables de la toma de decisiones, toda vez que la desagregacion de la
informacion proporciona elementos suficientes para atender las distintas capas
sociales de la poblacion mexicana.
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Es evidente que la poblacion ocupada en el sector primario utiliza un tipo de
transporte cuya operacion depende de las caracteristicas fisicas de la
infraestructura y el equipo. El tipo de vehiculos que circula por la infraestructura en
el medio rural, por ejemplo, es distinto al que lo hace en el medio interurbano;
asimismo, el nivel de ingreso de la poblacion usuaria constituye el principal insumo
para determinar la rentabilidad econdémica de la prestacion de los distintos tipos de
transporte ya que es su ingreso el que proporciona la pauta para fijar las tarifas
diferenciadas de los distintos servicios ofrecidos.

A pesar de haber estimado el valor del tiempo por placer o turismo, dificilmente la
poblacién que se localiza en el medio rural dispone de un excedente de su ingreso
para realizar actividades turisticas, por lo que para este caso especifico se
recomienda tomar en consideracion como valor del tiempo de los usuarios del
transporte rural, anicamente el relativo al calculado cuando el motivo de viaje es
de trabajo.

El sector secundario requiere un servicio de transporte cuya rapidez y frecuencia
son elementos indispensables en el rendimiento del capital que se desea mover
entre los centros de transformacion y los centros de consumo: el nivel de ingreso
del personal ocupado en la industria mexicana permite ofrecer servicios de
transporte con mayor frecuencia, y con el equipo de acondicionamiento requerido
tanto por la carga como por el pasaje.

El sector terciario es el que reporta mayor nivel de ingresos; por ello, permite al
usuario contar con una mayor disponibilidad de pago por servicios de transporte
de mejor calidad; la poblacion ocupada en este sector, forma parte del usuario
potencial del transporte aéreo.

Finalmente es conveniente mencionar que los valores reportados por el Censo no
contabilizan los impuestos y algunas prestaciones, es por ello, que el valor del
tiempo obtenido puede incrementarse hasta en un 30% de su valor, como parte de
las prestaciones que reciben los trabajadores y que no son contabilizadas como
ingresos, tal y como lo menciona Héctor F. Cervini I. en el documento “Valor social
del Tiempo” (Version preliminar)
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Anexo 1

Cuadro Al
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, ambito nacional

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 1221820630 28109846| 1157399| 2881494 | 1323| 9865800| 5729151| 4584887| 2624591 | 1265201
Hasta 8 4344 704 543 088 177 000 104 199 10 136 712 55 441 40 615 18 974 10137 8
9al6 11 687 525 935 002 205 506 215557 16 253 447 108 971 89 662 41 569 20274 125
17a24 26 685 937 1301 753 166 590 301 475 24 382 071 155 298 186 884 82 356 27055| 20,5
25a32 57083334 | 2002924 121 070 303 909 63 584 148 305 955 403 059 222 254 62466 | 28,5
33a40 208 258 342| 5705708 140 592 484 961 262| 1700823 1182931| 1085664 781 826 328649| 365
41 a48 377757 385| 8488930 160 096 737716 528 | 3444749| 1979329| 1282652 612 326 271534 | 445
49 a 56 185901 240| 3540976 68 708 280 078 172 1349565 741129 550 925 333 860 216539| 525
57 a 64 133991891 | 2214742 42 708 180 817 102 821 303 463 575 352 696 211 037 142504 | 60,5
Mas de 64 216110272 3376723 75129 272 782 146 | 1192982 736 522 592 730 320 389 186 043 64
Marca de clase 05 0,75 1 15 25 4 7,5 10
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 82 538 711 578700 2161121 | 1323 14798700 14 322878 | 18 339548 | 19 684 433 | 12 652 010

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Anexo 2
Matrices estatales del ingreso y tiempo
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Cuadro A2
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Aguascalientes

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Mas de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Méasdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 12 878 301 294 088 6 469 15272 7 100 056 69 633 57 016 30535 15 100
Hasta 8 42 768 5 346 1731 1108 0 1265 570 435 152 85 8
9al6 107 325 8 586 1437 2114 0 2418 1155 888 386 188 12,5
17a24 249 649 12178 875 2766 0 3949 1493 1987 828 280| 20,5
25a32 606 537 21 282 578 2155 0 6 422 3383 5 327 2709 708 | 28,5
33a40 2220551 60 837 529 1987 0 16 960 14 249 13592 9553 3967| 365
41a48 3709 298 83 355 521 2204 5 33522 22 682 14 823 6 539 3059| 445
49 a 56 2432 483 46 333 303 1255 1 18 263 11 864 7811 4177 2659| 525
57 a 64 1473 659 24 358 166 629 1 8218 6 325 4744 2494 1781| 60,5
Mas de 64 2 036 032 31813 329 1054 0 9 039 7912 7 409 3697 2373 64
Marca de clase 05 0,75 1 15 25 4 7,5 10
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 946 939 3235 11 454 7 150 084 174 083 228 064 229 013 151 000

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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pasajeros

Cuadro A3
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Baja California

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Mas de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Méasdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 33 736 562 799 165 7153 18 497 0 157 722 206 227 216 285 128 033 65 248
Hasta 8 129 344 16 168 1799 1946 0 4211 2842 3115 1503 752| 8,0
9al6 289 050 23124 1353 3003 0 6433 3867 4 853 2417 1198| 125
17a24 682 220 33279 692 3390 0 9587 5109 7881 5015 1605| 20,5
25a32 1229775 43 150 475 2126 0 10974 8418 10 550 7 665 2942 | 28,5
33a40 6 740 857 184 681 818 2838 0 32 568 43 766 46 406 38 518 19767| 36,5
41a48 13791 218 309 915 1043 2731 0 65 733 99 108 85 743 38 406 17151 | 445
49 a 56 4817 033 91 753 361 1021 0 16 082 23 986 26 214 14 907 9182 | 52,5
57 a 64 2714091 44 861 182 534 0 5 669 9 246 14 152 9 027 6051 | 60,5
Mas de 64 3342976 52 234 430 908 0 6 465 9885 17371 10 575 6 600 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 3 247 467 3577 13873 0 236 583 515 568 865 140 960 248 652 480

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A4
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Baja California Sur

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Mas de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Méasdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 6 404 946 147 980 2376 7733 2 43 284 35 608 33 086 19 005 6 886
Hasta 8 28 136 3517 583 619 0 1004 532 440 254 85| 8,0
9al6 57 388 4591 453 893 1 1366 714 667 358 139| 125
17a24 135 464 6 608 295 1137 0 2150 927 1068 815 216| 20,5
25a32 261174 9164 175 882 0 2759 1713 1795 1479 361| 28,5
33a40 1002 363 27 462 265 1131 0 6 050 7989 5 865 4727 1435| 36,5
41a48 2 355 652 52 936 281 1755 0 19 104 13411 11 654 5088 1643| 445
49 a 56 890 085 16 954 111 540 0 4861 4039 4233 2184 986 | 52,5
57 a 64 642 813 10 625 77 257 0 2438 2387 3 050 1617 799 | 60,5
Mas de 64 1031872 16 123 136 519 1 3552 3 896 4314 2483 1222| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 504 677 1188 5 800 2 64 926 89 020 132 344 142 538 68 860

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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pasajeros

Cuadro A5
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Campeche

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Mas de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Méasdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 8520 499 194 398 16 248 36 247 17 66 594 24912 25 864 16 586 7930
Hasta 8 34872 4 359 2183 885 0 726 237 192 89 47| 8,0
9al6 95188 7615 2677 1968 1 1500 587 561 230 91| 12,5
17a24 195 755 9549 2073 2734 0 2172 699 1029 722 120| 20,5
25a32 470 820 16 520 1893 3782 0 3858 1570 2831 2294 292 | 28,5
33a40 1430 326 39 187 2159 6 733 3 10 924 5761 6 826 4 895 1886| 36,5
41a48 2022 748 45 455 2511 9729 8 19 203 5322 4638 2 655 1389| 445
49 a 56 1210230 23 052 971 3 866 3 9887 2980 2599 1620 1126| 52,5
57 a 64 928 978 15 355 626 2 356 0 6194 2 209 1991 1128 851| 60,5
Mas de 64 2131584 33 306 1155 4194 2 12 130 5 547 5197 2953 2128| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 504 648 8124 27185 17 99 891 62 280 103 456 124 395 79 300

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo

42




Anexo 2

Cuadro A6
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Coahuila de Zaragoza

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Mas de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Méasdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 32 031 307 734 962 11 158 28 331 61 217 952 195 290 156 009 80 567 45594
Hasta 8 91 488 11 436 2401 2200 0 3093 1788 1173 500 281| 8,0
9al6 232 163 18 573 2072 3692 0 5343 3214 2579 1084 589 | 125
17a24 502 332 24 504 1 260 4070 2 7747 3741 4642 2 286 756 | 20,5
25a32 1190 930 41 787 1068 3408 5 11 397 6 889 10 208 6834 1978| 285
33a40 4746 132 130 031 1 406 4 064 5 34105 29 441 29 499 20 960 10551 | 36,5
41a48 13 857 478 311 404 1359 5616 42 98 304 98 223 67 625 26 571 13664 | 44,5
49 a 56 4 801 965 91 466 616 2123 4 29 864 25 223 17 333 9094 7209 | 52,5
57 a 64 2763701 45 681 348 1164 1 12 369 12 047 9594 5320 4838| 60,5
Mas de 64 3845120 60 080 628 1994 2 15 730 14 724 13 356 7918 5728 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 2526 270 5579 21 248 61 326 928 488 225 624 036 604 253 455 940

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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pasajeros

Cuadro A7
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Colima

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Mas de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Méasdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 7649 788 175 433 6 342 15 024 3 61 499 35581 32917 16 842 7225
Hasta 8 31 880 3985 1480 801 0 914 331 299 108 52| 8,0
9al6 81 588 6 527 1337 1813 0 1729 712 551 256 129| 125
17a24 207 891 10 141 943 2472 0 3212 1028 1534 802 150| 20,5
25a32 382 869 13434 564 2 044 0 4746 2031 2330 1376 343 | 28,55
33a40 1164971 31917 486 2067 0 9158 6 222 7530 4741 1713| 36,5
41a48 2121 004 47 663 551 2607 0 20161 10 893 8292 3589 1570| 445
49 a 56 1106 018 21 067 327 1177 0 7940 4620 3855 2 057 1091| 525
57 a 64 884 450 14 619 188 693 0 5303 3383 2828 1399 825| 60,5
Mas de 64 1669 120 26 080 466 1350 3 8 336 6 361 5698 2514 1352| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 525 876 3171 11 268 3 92 249 88 953 131 668 126 315 72 250

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A8
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Chiapas

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Mas de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Méasdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 36 801 333 848 798 122 752 262 881 9 237 987 77 298 82 466 49 145 16 260
Hasta 8 119 648 14 956 5906 4018 1 2712 873 801 425 220| 8,0
9al6 345 163 27 613 9 698 6 862 0 5414 2 025 2339 971 304| 125
17a24 821 640 40 080 11 904 11 860 0 7315 2323 3591 2 645 442 | 20,5
25a32 2 314 343 81 205 13 593 23 047 0 13 947 5511 13143 10 674 1290| 28,5
33a40 6 094 551 166 974 23 166 55 793 2 34 048 15990 20 753 13 407 3815| 36,5
41 a48 10 992 346 247 019 33339 97 070 3 71 840 18 603 15 095 7595 3474| 445
49 a 56 4534110 86 364 9803 24 072 2 30077 8762 7615 4104 1929| 525
57 a 64 4045 454 66 867 6 460 16 451 0 25 666 7 653 5794 3150 1693| 60,5
Mas de 64 7534 080 117 720 8 883 23 708 1 46 968 15 558 13335 6174 3093| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 1669 823 61 376 197 161 9 356 981 193 245 329 864 368 588 162 600

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A9
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Chihuahua

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 40 527 799 965 082 12 222 28 669 10 317 341 233 555 200 899 113 747 58 639
Hasta 8 121 744 15218 2774 2418 0 4515 2 369 1861 806 475| 8,0
9al6 316 000 25 280 2211 4399 0 8 097 4070 3817 1767 919| 125
17a24 742 982 36 243 1475 4696 0 13484 5522 6 463 3302 1301 205
25a32 1816 847 63 749 1025 3472 0 17 538 11 350 16 948 10 315 3101 | 285
33a40 8 434 858 231 092 1482 4531 3 76 487 53 043 46 904 33322 15320| 36,5
41a48 17 425177 391 577 1840 5245 6 150 516 109 496 73444 34 107 16923 | 44,5
49 a 56 4946 130 94 212 585 1736 0 24 876 23 300 22 263 12 814 8638| 52,5
57 a 64 2928 926 48 412 279 773 1 10212 11 057 12871 7 659 5560| 60,5
Mas de 64 3795136 59 299 551 1399 0 11 616 13 348 16 328 9 655 6402 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 3330610 6111 21 502 10 476 012 583 888 803 596 853 103 586 390

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A10
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Distrito Federal

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 136573 472| 3184356 62 479 232 030 534 | 1104930 654 861 496 088 407 402 226 032
Hasta 8 468 936 58 617 15 496 12 013 4 16 612 5522 4501 2981 1488 | 8,0
9al6 1230513 98 441 13 845 22 207 7 30 580 11 857 9 805 6 808 3332| 125
17a24 2754 852 134 383 7828 25311 12 41 340 21 329 23113 11 048 4402 | 20,5
25a32 6 252 017 219 369 5 306 24 544 23 71516 44 652 37 745 24 947 10636 | 28,5
33a40 34 406 324 942 639 7131 48 148 173 274702 222 582 169 225 150 764 69914 | 36,5
41a48 30 561 443 686 774 4770 43170 166 294 895 145 531 95 099 69 413 33730 445
49 a 56 22 756 388 433 455 3111 23 254 54 152 991 81 475 63 320 61 964 47286 | 52,5
57 a 64 16 255 322 268 683 1742 13 940 42 95 839 51 105 40 335 37 255 28 425| 60,5
Mas de 64 21 887 680 341 995 3250 19 443 53 126 455 70 808 52 945 42 222 26819 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 10 800 531 31 240 174 023 534| 1657395| 1637153| 1984352| 3055515| 2260320

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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pasajeros

Cuadro A11
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Durango

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 15 678 609 366 655 9836 23712 27 139 839 80 738 64 579 33477 14 447
Hasta 8 62 576 7822 2227 1501 0 2228 857 592 272 145| 8,0
9al6 154 088 12 327 2 053 2823 0 3790 1639 1276 524 222| 125
17a24 327 139 15 958 1249 3467 0 5279 1968 2 662 995 338| 20,5
25a32 879 567 30 862 966 3183 4 8 907 4 556 8 063 4 260 923| 285
33a40 2894 085 79 290 1073 3761 3 26172 17 842 15918 10 545 3976| 36,5
41a48 4709 035 105 821 903 4097 10 47 676 26 682 16 400 6994 3059 | 445
49 a 56 2707 583 51 573 557 2043 4 22 987 12 108 7758 3926 2190 | 52,5
57 a 64 1514 073 25 026 246 1017 4 9829 6 057 4271 2203 1399| 60,5
Mas de 64 2 430 464 37 976 562 1820 2 12 971 9 029 7639 3758 2195| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 1088 196 4918 17784 27 209 759 201 845 258 316 251 078 144 470

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A12

Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Guanajuato

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 53395 774| 1207257 37 040 90 224 32 434 385 274 737 220943 99 591 50 305
Hasta 8 194 184 24 273 7330 4711 1 6 442 2839 1903 670 377] 8,0
9al6 516 500 41 320 7744 10 001 0 11 685 5471 4098 1494 827| 125
17a24 1132 461 55 242 5352 13784 1 18 414 7 054 6 969 2 659 1009| 205
25a32 2 428 200 85 200 3641 11 276 3 27 351 13 080 18 718 8576 2555| 28,5
33a40 7 869 364 215599 3837 12 837 5 68 592 47 675 44 569 26 295 11789| 36,5
41a48 14 374 346 323019 3501 15 968 16 135 765 79 651 54 709 22 643 10766 | 44,5
49 a 56 10 715 355 204 102 2198 8 801 2 77 150 53271 38 501 14 893 9286 | 52,5
57 a 64 6 547 189 108 218 1137 4872 2 39 153 28 155 20 638 8 569 5692 | 60,5
Mas de 64 9618176 150 284 2 300 7974 2 49 833 37541 30 838 13792 8004 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 3558 395 18 520 67 668 32 651 578 686 843 883 772 746 933 503 050

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo

49



Propuesta metodol6gica para la estimacion del valor del tiempo de los usuarios de la infraestructura carretera en México: el caso del transporte de

pasajeros

Cuadro A13
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Guerrero

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 28 114 558 643 966 51121 86 954 30 256 880 108 748 90 067 37461 12 705
Hasta 8 113 704 14 213 5225 2582 0 3852 1121 943 311 179 8,0
9al6 349 963 27 997 8 364 6134 0 7570 2 696 2 205 710 318| 125
17a24 857 700 41 839 8103 8 920 1 10 227 3916 8244 1955 473| 20,5
25a32 1676 570 58 827 5896 8 977 3 15 804 8 632 14 482 4185 848 | 28,5
33a40 3769 830 103 283 6 158 12 050 4 34 455 19 196 18 410 10 456 2554 | 36,5
41a48 6998 159 157 262 7672 20 049 15 77 041 27 836 15587 6739 2323| 445
49 a 56 3781103 72 021 3227 8 992 33229 12 970 8248 3755 1598| 52,5
57 a 64 3768 364 62 287 2428 7424 3 29 454 11 565 6 959 2994 1460| 60,5
Mas de 64 6 799 168 106 237 4048 11 826 2 45 248 20 816 14 989 6 356 2952| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 1516 272 25561 65 216 30 385 320 271870 360 268 280 958 127 050

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A14
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Hidalgo

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 25198 943 584 820 37 622 110 712 30 223 348 87 148 74990 36 583 14 387
Hasta 8 100 200 12 525 5385 2772 0 2555 827 608 248 130 8,0
9al6 275875 22 070 7537 5645 0 5054 1620 1471 509 234| 125
17a24 617 358 30 115 6 855 8 999 0 7018 2 445 3409 1035 354| 205
25a32 1332974 46 771 4 166 9570 3 11 663 5314 10 833 4419 803 | 28,5
33a40 4059 713 111 225 5163 21 058 3 35197 17 453 18 035 10 886 3430| 36,5
41a48 7 637 936 171 639 4188 36 454 8 76 951 26 899 16 936 7445 2758| 44,5
49 a 56 3898 440 74 256 1 800 11 756 6 35 062 11 472 7782 4129 2249| 52,5
57 a 64 2792 801 46 162 895 6 396 1 20991 7833 5451 2892 1703| 60,5
Mas de 64 4 483 648 70 057 1633 8 062 9 28 857 13 285 10 465 5 020 2726| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 1372970 18 811 83 034 30 335 022 217 870 299 960 274 373 143 870

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A15
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Jalisco

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 87197931| 2024205 59 352 127 788 19 621 894 558 157 365 844 200 342 90 809
Hasta 8 313184 39 148 12 352 6972 0 9192 5607 2988 1333 704| 8,0
9al6 866 138 69 291 12 380 15932 0 18 264 10 603 7213 3404 1495| 125
17a24 2098 216 102 352 9414 22 090 0 33048 16 118 13 387 6 084 2211| 20,5
25a32 4291 188 150 568 6 266 17 056 1 47 074 32179 27 723 15195 5074 28,5
33a40 13 949 023 382 165 5430 17 810 1 107 755 100 054 75 341 53 988 21786| 36,5
41a48 28 885 128 649 104 5519 22 630 10 226 385 208 984 113 969 51141 20466 | 445
49 a 56 14 147 228 269 471 3057 10943 4 84 287 77 754 49 384 28 185 15857 | 52,5
57 a 64 9108 820 150 559 1 555 5411 2 42 396 44 568 29 660 16 871 10096 | 60,5
Mas de 64 13 539 008 211 547 3379 8 944 1 53 493 62 290 46 179 24 141 13120| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 6 327 801 29 676 95 841 19 932841| 1395393| 1463376| 1502565 908 090

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A16
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Estado de México

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 170621 025| 3838091 103 435 293 854 75| 1531569 804 142 624 018 329411 151 587
Hasta 8 562 296 70 287 22 330 13873 0 19 549 6 362 4744 2222 1207| 8,0
9al6 1493 450 119 476 22 775 28124 2 36 787 13 858 10 569 4928 2433| 125
17a24 3162 617 154 274 14 799 34 641 2 50 309 20 646 22 440 8 367 3070| 20,5
25a32 6 808 479 238 894 9415 31255 2 79 858 40 207 48 980 21885 7292 28,5
33a40 29 668 003 812 822 10 179 48 431 9 280 788 173 468 159 425 100 290 40232 | 36,5
41a48 45 765 803 1028 445 9391 60 398 35 486 738 228 981 148 569 67 290 27043 | 445
49 a 56 27 820 433 529 913 5169 29 585 226 156 111 168 81 322 48 025 28479| 525
57 a 64 21 343 977 352 793 3271 19 345 4 148 239 78 110 54 890 30 548 18386 | 60,5
Mas de 64 33 995 968 531 187 6 106 28 202 12 203 145 131 342 93 079 45 856 23445| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 11 062 416 51718 220391 75| 2297354| 2010355| 2496072| 2470583| 1515870

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro Al17
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Michoacan de Ocampo

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 40 888 532 963 923 51072 109 339 37 368 621 184 915 147 364 71 365 31210
Hasta 8 207 448 25931 9492 4851 1 6 568 2 340 1627 637 415| 8,0
9al6 563 013 45 041 10 487 11 949 0 12 556 4492 3486 1387 684| 125
17a24 1302 017 63 513 7964 16 358 2 20 769 6 493 8 096 2912 919| 20,5
25a32 2 370 203 83 165 5444 13779 2 29 276 11 765 14183 6 834 1882| 28,5
33a40 6423 197 175978 4995 16 105 7 62 130 32 658 32478 20 041 7564 | 36,5
41a48 11 084 060 249 080 4946 19717 11 110 750 54 728 36 537 15811 6580 | 44,5
49 a 56 6 168 593 117 497 2682 10 022 6 49 176 25 059 17 339 8 625 4588| 52,5
57 a 64 4 631 699 76 557 1748 6 290 2 30 945 17 391 11 433 5 466 3282| 60,5
Mas de 64 8 138 304 127 161 3314 10 268 6 46 451 29 989 22 185 9 652 5296 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 2559 590 25536 82 004 37 552 932 462 288 589 456 535 238 312100

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A18
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Morelos

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 20 196 566 464 137 19 221 45917 8 184 434 91 564 69 693 34 758 18 542
Hasta 8 87 952 10 994 4311 2057 0 2586 951 633 283 173| 8,0
9al6 243138 19 451 4541 5337 0 4970 2028 1540 649 386| 125
17a24 513 874 25 067 2916 7574 0 7583 2 560 2727 1189 518| 20,5
25a32 1013774 35571 1576 5489 1 11 106 4747 7 649 3841 1162| 28,5
33a40 3290 840 90 160 1604 6 303 0 30 318 18 488 17 652 10 682 5113| 36,5
41a48 5104 239 114 702 1402 7578 6 56 002 24 768 15 248 6 506 3192 | 445
49 a 56 3 087 368 58 807 939 4012 0 26 210 12 386 8164 4071 3025| 52,5
57 a 64 2510871 41 502 575 2 636 0 18 061 9489 5771 2 865 2105| 60,5
Mas de 64 4344 512 67 883 1357 4931 1 27 598 16 147 10 309 4672 2868| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 1274494 9611 34 438 8 276 651 228 910 278 772 260 685 185 420

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A19
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Nayarit

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 11 206 039 266 759 14 067 26 933 5 98 787 55 500 41 927 22 340 7200
Hasta 8 57 408 7176 2740 1460 0 1728 676 343 162 67| 8,0
9al6 156 463 12 517 2783 3413 0 3389 1392 979 421 140| 12,5
17a24 366 438 17 875 2 062 4 668 0 5583 1842 2249 1 265 206| 20,5
25a32 747 698 26 235 1 350 3 660 1 8 066 4671 4 790 3211 486 | 28,5
33a40 1728 640 47 360 1541 3770 1 15 046 10011 8814 6375 1802| 36,5
41a48 3167 866 71188 1334 4517 2 32 650 16 981 10 182 4112 1410| 445
49 a 56 1614 060 30 744 851 2 156 0 12 531 6 997 4 850 2326 1033| 52,5
57 a 64 1158 636 19151 454 1199 1 7627 4694 2953 1497 726 | 60,5
Mas de 64 2208 832 34 513 952 2090 0 12 167 8 236 6 767 2971 1330| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 721 427 7034 20 200 5 148 181 138 750 167 708 167 550 72 000

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A20
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Nuevo Ledn

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 58071302 1331119 14 721 36 261 11 332671 422 749 263 294 160 466 100 946
Hasta 8 144 872 18 109 3443 2834 0 4491 3680 2 008 1041 612| 8,0
9al6 351 788 28 143 2858 5235 0 7501 5 630 3561 2104 1254| 125
17a24 843 165 41130 1783 5789 0 13 337 8094 6 687 3889 1551| 205
25a32 1874 246 65 763 1026 3754 1 17 278 14 566 14 479 10918 3741 | 28,5
33a40 8 374 268 229 432 1321 4 660 0 47 476 61 427 47 339 41 946 25263 | 36,5
41a48 28 235072 634 496 2 486 8471 7 180 359 237 362 121 793 54 864 29154 | 445
49 a 56 7182 053 136 801 672 2158 2 29 679 40 367 27271 18 822 17830| 52,5
57 a 64 4802 672 79 383 387 1282 0 14 870 23125 17 469 11 666 10584 | 60,5
Mas de 64 6 263 168 97 862 745 2078 1 17 680 28 498 22 687 15 216 10957 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 4 856 577 7361 27 196 11 499 007| 1056873| 1053176| 1203495| 1009460

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A21
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Oaxaca

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 29 869 827 690 814 77 303 127 471 12 243 078 92 228 97 926 39916 12 880
Hasta 8 116 736 14 592 5955 2847 0 3437 952 945 310 146| 8,0
9al6 343925 27 514 9591 6312 0 6 267 2115 2323 620 286| 125
17a24 800 136 39 031 10324 10 261 0 8823 2 750 5012 1522 339| 20,5
25a32 1952 108 68 495 9523 12 697 0 14 961 6 810 18 045 5610 849 | 28,5
33a40 4410 952 120 848 11 698 20 382 2 34 641 16 753 23190 11 389 2793| 36,5
41 a48 8 162 947 183 437 13 429 36 205 8 80 015 24 478 18 778 7988 2536 | 44,5
49 a 56 3970785 75 634 5862 12 623 2 30853 11 492 9179 3916 1707| 52,5
57 a 64 3 605679 59 598 4273 10 317 0 24 493 9422 6 725 2942 1426| 60,5
Mas de 64 6 506 560 101 665 6 648 15 827 0 39 588 17 456 13 729 5619 2798| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 1549 328 38 652 95 603 12 364 617 230 570 391 704 299 370 128 800

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A22
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Puebla

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 57477588 1309770 84 600 220013 27 497 512 202 798 179 291 85 615 39914
Hasta 8 190 704 23 838 9232 4708 0 5534 1850 1 566 600 348| 8,0
9al6 573 525 45 882 14 479 10 359 0 11 104 4173 3759 1299 709| 125
17a24 1308 987 63 853 14 558 17 997 0 15795 5202 6 922 2428 951| 20,5
25a32 2 746 004 96 351 9 756 19 785 0 24 419 10 185 21187 8 856 2163| 28,5
33a40 7 754 681 212 457 9827 32311 4 66 102 32 628 38 948 23474 9163| 36,5
41 a48 18 720 928 420 695 12 983 73 365 9 184 165 71832 48 811 20 899 8631| 445
49 a 56 9135 315 174 006 5230 25193 6 77 750 28 593 20 323 10 218 6 693 | 52,5
57 a 64 6 993 558 115 596 3370 17 424 3 50 202 19 096 13 885 6873 4743 | 60,5
Mas de 64 10 053 888 157 092 5 165 18 871 5 62 441 29 239 23 890 10 968 6513| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 3219016 42 300 165 010 27 746 268 506 995 717 164 642 113 399 140

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A23
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Querétaro de Arteaga

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 17 710 979 408 538 9141 21 605 3 135 909 89 023 78 944 45 384 28 529
Hasta 8 55 560 6 945 1806 1191 0 1831 952 647 306 212| 8,0
9al6 144 425 11 554 1887 2 405 0 3106 1644 1433 640 439 | 1255
17a24 322 527 15733 1273 2829 0 4983 2 106 2807 1284 451 | 20,5
25a32 665 960 23 367 887 2384 0 7276 3701 5079 2 869 1171| 28,5
33a40 3248 756 89 007 999 3762 1 25963 17 543 19544 13 683 7512 | 36,5
41a48 6 275435 141 021 1085 4879 0 55 713 35728 25459 11782 6375| 44,5
49 a 56 2924 513 55 705 487 1881 1 19134 12 405 10 142 6242 5413| 52,5
57 a 64 1717837 28 394 258 941 0 8 289 6 439 5434 3683 3350| 60,5
Mas de 64 2 355 968 36 812 459 1333 1 9614 8 505 8 399 4 895 3606| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 1388 644 4571 16 204 3 203 864 222 558 315776 340 380 285 290

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A24
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Quintana Roo

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 13 736 846 296 618 7567 18 108 8 82 464 64 230 69 740 36 709 17792
Hasta 8 31464 3933 1154 687 0 915 444 418 184 131 8,0
9al6 83 775 6 702 1128 1405 0 1618 849 948 499 255| 125
17a24 204 344 9 968 920 1820 0 2549 1229 1772 1259 419| 20,5
25a32 420 860 14 767 717 1730 0 3789 2123 3020 2 590 798| 28,5
33a40 1553 440 42 560 1044 2832 0 10 522 8489 9 477 7016 3180| 36,5
41a48 4673034 105012 1218 4741 6 35434 25 806 23931 9857 4019| 445
49 a 56 1870470 35628 496 1822 1 10 015 7590 8 395 4629 2680 | 52,5
57 a 64 1652 739 27 318 326 1112 0 6180 6 060 7198 3920 2522 | 60,5
Mas de 64 3246 720 50 730 564 1959 1 11 442 11 640 14 581 6 755 3788 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 1033 841 3784 13581 8 123 696 160 575 278 960 275318 177 920

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A25
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, San Luis Potosi

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 24 206 949 565 492 29 026 85 640 19 204 785 91 810 85 158 47543 21511
Hasta 8 97 520 12 190 4430 2 608 0 2980 941 769 303 159| 8,0
9al6 252 363 20189 5 450 5011 0 4894 1968 1812 724 330| 125
17a24 602 885 29 409 5 396 7975 0 7419 2754 3968 1434 463 | 20,5
25a32 1 345 628 47 215 3538 9192 0 11 582 5582 11 098 5154 1069| 28,5
33a40 3853743 105 582 3443 15177 7 30893 16 582 20198 14 148 5134 | 36,5
41a48 7922 958 178 044 3336 26 374 5 78 793 32 464 21922 10 308 4842 | 445
49 a 56 3598 403 68 541 1335 7777 5 28 697 12 080 9281 5682 3684| 52,5
57 a 64 2474571 40 902 743 4822 1 16 474 7 407 5 595 3433 2427| 60,5
Mas de 64 4 058 880 63 420 1355 6 704 1 23 053 12 032 10 515 6 357 3403 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 1527779 14513 64 230 19 307 178 229 525 340 632 356 573 215110

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A26
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Sinaloa

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 33116 168 769 697 17 497 45 336 8 314 240 160 213 135 785 66 948 29 670
Hasta 8 122 424 15 303 4 286 2713 0 4429 1803 1313 503 256| 8,0
9al6 327713 26 217 4091 6 251 1 7 649 3629 2755 1237 604| 125
17a24 855178 41716 2235 8519 0 16 450 5343 5783 2590 796 | 20,5
25a32 1719 206 60 323 1 467 6 166 2 24 169 9 857 10 746 6 255 1661| 28,5
33a40 4 483 952 122 848 1365 5935 2 42 944 23 962 25410 17 053 6177 | 36,5
41a48 12 516 871 281 278 1897 8834 2 138 457 61 594 44 330 18 273 7891 | 44,5
49 a 56 4331775 82 510 775 2728 0 35113 18 231 14 486 7120 4057| 52,5
57 a 64 2922 634 48 308 375 1368 0 17131 11 720 9878 4815 3021| 60,5
Mas de 64 5836 416 91194 1 006 2 822 1 27 898 24 074 21 084 9102 5207 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 2 256 601 8 749 34 002 8 471 360 400 533 543 140 502 110 296 700

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A27
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Sonora

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 31016 230 722 156 13 866 39 253 7 249 637 189 797 121 559 74 895 33142
Hasta 8 106 792 13 349 3010 2267 0 3840 2072 1212 612 336| 8,0
9al6 270938 21 675 3126 4225 0 6 497 3604 2364 1272 587| 125
17a24 636 238 31036 2013 6 049 0 9817 4922 4999 2448 788| 20,5
25a32 1178618 41 355 1149 4 404 0 13 278 8 322 7999 4781 1422| 285
33a40 5 024 627 137 661 1389 5599 0 39 284 35048 26 755 21 487 8099 | 36,5
41a48 12 919 062 290 316 1630 11 423 6 120 519 83 039 42 882 21 660 9157 | 445
49 a 56 4 255 125 81 050 603 2 326 1 28 382 22 664 13 459 8728 4887| 52,5
57 a 64 2434 944 40 247 269 1043 0 10 946 11 272 8 052 5408 3257| 60,5
Mas de 64 4189 888 65 467 677 1917 0 17 074 18 854 13 837 8499 4609 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 2 264 696 6 933 29 440 7 374 456 474 493 486 236 561 713 331420

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A28
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Tabasco

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 21 720 545 488 577 31 268 119 395 6 143 194 67 093 62 436 45 891 19 294
Hasta 8 68 848 8 606 3445 2022 0 1679 557 513 263 127 8,0
9al6 198 950 15916 4 856 4118 0 3413 1399 1244 644 242| 125
17a24 465 637 22 714 4 683 7437 0 4662 1915 2203 1497 317| 205
25a32 1168 358 40 995 3576 14114 1 7483 3242 6 064 5601 914 | 28,5
33a40 3 660 257 100 281 4419 28 080 1 20 367 13784 15535 13480 4615| 36,5
41a48 5 366 033 120 585 4 565 36 356 3 38 408 16 184 12 509 8 950 3610| 445
49 a 56 2486 873 47 369 1776 8 605 1 17 048 6 877 5977 4 395 2690 | 52,5
57 a 64 2584 439 42718 1 346 6 562 0 16 323 7178 5 336 3632 2341| 60,5
Mas de 64 5721152 89 393 2 602 12 101 0 33811 15 957 13 055 7429 4438 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 1274576 15634 89 546 6 214791 167 733 249 744 344 183 192 940

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A29

Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Tamaulipas

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 38 097 864 883534 20490 58 912 5 335683 188 552 146 687 92 577 40 628
Hasta 8 128 328 16 041 4225 2748 0 4893 1 864 1316 654 341| 8,0
9al6 335 863 26 869 4367 5410 0 8722 3539 2770 1363 698 | 125
17a24 734720 35 840 2 866 7641 0 11 955 4481 5482 2593 822| 205
25a32 1441 815 50 590 1864 6 675 0 16 739 7 203 9919 6617 1573| 28,5
33a40 7733 365 211 873 2229 10430 1 66 608 48 750 43 684 29471 10700| 36,5
41a48 12 912 298 290 164 2351 13221 2 132 155 67 310 41793 23 836 9496 | 44,5
49 a 56 5113 868 97 407 943 4986 1 39 554 20 805 15 058 10 157 5903| 52,5
57 a 64 3567 625 58 969 507 2 906 0 21944 12 616 10 023 6 731 4242 | 60,5
Mas de 64 6 129 984 95 781 1138 4 895 1 33113 21984 16 642 11 155 6 853| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 2716 694 10 245 44 184 5 503 525 471 380 586 748 694 328 406 280

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A30
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Tlaxcala

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 11638 117 266 612 12 653 37 032 80 114 510 46 783 35 397 15188 4969
Hasta 8 39 520 4940 1735 1022 1 1264 460 304 111 43| 8,0
9al6 109 375 8 750 2331 2093 1 2248 972 760 244 101| 125
17a24 244 504 11 927 1887 3479 3 3181 1218 1564 471 124| 20,5
25a32 622 953 21 858 1323 4 004 5 5762 3037 5274 2123 330| 28,5
33a40 1693 126 46 387 1 466 5804 8 17 184 9 058 7628 4149 1090| 36,5
41a48 3809 334 85 603 1869 10 303 32 44 630 16 154 8672 2993 950 | 445
49 a 56 1735755 33 062 782 4179 7 16 751 5379 3511 1703 750| 52,5
57 a 64 1346 367 22 254 499 2704 16 10536 3913 2788 1220 578 | 60,5
Mas de 64 2037184 31831 761 3444 7 12 954 6 592 4 896 2174 1003| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 628 091 6 327 27774 80 171 765 116 958 141 588 113 910 49 690

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A31
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Veracruz Llave

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 83330792 1881072 149 282 392 023 99 727 966 222 499 213174 126 912 49 117
Hasta 8 323 328 40 416 19 329 8 298 0 7962 2 006 1 665 799 357| 8,0
9al6 928 013 74 241 26 508 18 639 3 16 586 5 045 4970 1737 753| 125
17a24 2169 823 105 845 24 092 31 068 1 23601 7029 14 177 4772 1105| 20,5
25a32 3921 657 137 602 15912 35 429 4 37 082 13 604 22 105 11 056 2410| 28,5
33a40 11 001 356 301 407 16 832 59 871 5 91 957 39 385 46 388 35 607 11362 | 36,5
41a48 22 773 676 511 768 21 399 116 356 37 233637 56 659 46 116 28 094 9470 445
49 a 56 12 073110 229 964 8 889 43 425 21 102 390 29 226 24 126 14 522 7365| 52,5
57 a 64 9839 478 162 636 5718 30373 7 74 861 21 398 15 562 9 405 5312 | 60,5
Mas de 64 20 300 352 317 193 10 603 48 564 21 139 890 48 147 38 065 20920 10983 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 4 312 660 74 641 294 017 99| 1091949 556 248 852 696 951 840 491 170

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A32
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Yucatan

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 22 807 458 520 579 48 018 93108 127 207 210 63 037 55 324 36 132 17 623
Hasta 8 93 808 11726 6 654 2124 2 1813 521 356 173 83| 8,0
9al6 254 875 20 390 8 686 4 866 0 3825 1274 1042 484 213| 125
17a24 530 233 25 865 6 797 7 756 0 5590 1610 2373 1431 308| 20,5
25a32 1226 042 43 019 5 743 10 128 2 10 641 3963 6 270 5283 989 | 285
33a40 3429 504 93 959 5 806 16 126 11 31322 12 143 13543 10510 4498| 36,5
41a48 5784 021 129 978 5671 21 049 65 63 715 17 739 11934 6 382 3423 | 445
49 a 56 3973620 75 688 3549 12 556 26 36 200 9152 6 746 4 369 3090| 52,5
57 a 64 2795100 46 200 1870 7132 11 21 336 6212 4599 2910 2130| 60,5
Mas de 64 4 720 256 73754 3242 11 371 10 32 768 10 423 8 461 4 590 2889| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 1230891 24 009 69 831 127 310 815 157 593 221 296 270990 176 230

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A33

Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, Zacatecas

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 11 397 987 271193 12 002 27 220 5 109 819 49 725 40117 23 225 9 080
Hasta 8 57 032 7129 2551 1343 0 1892 695 385 159 104| 8,0
9al6 139 000 11120 2401 2919 0 3072 1130 1024 399 175| 12,5
17a24 296 963 14 486 1704 3918 0 4723 1432 1644 814 251| 205
25a32 725924 25471 1192 3742 0 7427 3092 5476 3842 700| 28,5
33a40 2142 696 58 704 1332 4575 1 20105 11 491 10 783 7968 2449| 36,5
41a48 3122 788 70175 1106 4604 3 35513 14 201 9172 3796 1780| 445
49 a 56 1814978 34571 641 2 465 1 16 370 6 834 4380 2501 1379| 525
57 a 64 1240432 20 503 390 1444 0 9115 4443 2767 1445 899 | 60,5
Mas de 64 1858176 29 034 685 2210 0 11 602 6 407 4 486 2301 1343| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 740918 6 001 20 415 5 164 729 124 313 160 468 174 188 90 800

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A34
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, region Sur-Sureste 1

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 244901 856| 5564822 503559 | 1136187 308 | 1965373 720 045 696 997 388 752 153 601
Hasta 8 902 408 112 801 49 851 23 463 3 23 096 6711 5833 2554 1290| 8,0
9al6 2599 850 207 988 71508 50 304 4 46 193 15990 15 632 5895 2462 | 125
17a24 6 045 266 294 891 68 896 81 856 2 64 939 21471 38 401 15 803 3523| 20,5
25a32 13 150 755 461 430 56 853 109 904 10 107 565 45 455 85 960 47 293 8390 | 28,5
33a40 35350 214 968 499 71 282 201 867 28 268 236 131 501 154 122 106 760 34703 | 36,5
41 a48 66 772 962 1500516 89 804 341 555 145 619 293 192 627 148 588 78 260 30244 | 445
49 a 56 33 900 300 645 720 34 573 115 961 58 269 699 89 049 72 885 41 310 22185| 52,5
57 a 64 29 220 230 482 979 23 047 81 727 21 204 507 71 697 54 164 30081 17735| 60,5
Mas de 64 56 959 872 889 998 37 745 129 550 37 361 845 145 544 121 412 60 796 33069| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 13 092 038 251 780 852 140 308| 2948060 1800113| 2787988| 2915640| 1536010

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A35
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, region Centro-Occidente 1

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 266532279 6176888 224511 519 045 130| 2135755| 1409081| 1070230 557 167 260 969
Hasta 8 1 056 984 132123 43912 25 045 2 32812 14 951 9 396 3830 2175| 8,0
9al6 2826 813 226 145 45 906 55 557 0 61 113 28 567 21484 9111 4407 | 125
17a24 6 579 045 320 929 34983 76 860 3 102 100 40 320 42 641 18 082 5940| 20,5
25a32 13 564 205 475 937 23 460 65 288 7 149 220 79 484 94 724 49 766 13988 | 28,5
33a40 42 600 939 1167 149 22 592 78 090 23 356 602 256 485 232 849 156 792 63716 | 36,5
41 a48 80 662 881 1812 649 21 899 103 500 52 729 252 476 312 295 065 129 721 56 848 | 44,5
49 a 56 44 521 628 848 031 11 881 46 477 20 313548 210 884 145 543 74 688 44990 | 52,5
57 a 64 29 237 291 483 261 6 639 26 301 9 167 520 122 805 86 052 44 857 29 078 | 60,5
Mas de 64 45 482 496 710 664 13 239 41 927 14 223 588 179 273 142 476 70 320 39827 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 18 297 367 112 256 389 284 130| 3203633 3522703| 4280920| 4178753| 2609690

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A36
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, region Centro-Pais 1

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 421705710 9647786 320 010 939 558 754| 3656303| 1887296| 1479477 908 957 455 431
Hasta 8 1449 608 181 201 58 489 36 445 5 48 100 15972 12 356 6 445 3389| 8,0
9al6 3925875 314 070 65 508 73 765 10 90 743 34 508 27 904 14 437 7195| 125
17a24 8 602 190 419 619 48 843 98 001 17 125 226 53 400 60 175 24 538 9419| 20,5
25a32 18 776 199 658 814 31542 94 647 34 204 324 108 142 131 668 66 071 22386 | 28,5
33a40 80872685| 2215690 35 370 162 055 197 704 291 473 677 410913 300 245 128942 | 36,5
41 a48 111599681 | 2507 858 34 603 231 268 256 | 1143381 514 165 333335 174 546 76304 | 445
49 a 56 68 433 698 1303 499 17 031 97 979 82 534 920 250 473 184 422 130 110 88482 | 52,5
57 a 64 51 242 895 846 990 10 352 62 445 66 343 868 169 546 123120 81 653 55940 | 60,5
Mas de 64 76 802 880 1200 045 18 272 82 953 87 461 450 267 413 195 584 110912 63374 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 28 357 518 160 005 704 669 754| 5484455| 4718240| 5917908| 6817178| 4554310

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A37
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, region Noreste 1

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 184 406 880| 4 281 352 68 427 175 885 114| 1343486| 1120884 831 468 480 834 260 254
Hasta 8 549 008 68 626 15070 11701 0 19 220 10 558 6 950 3273 1854| 8,0
9al6 1389 900 111192 13561 21 559 0 33453 18 092 14 003 6 842 3682| 12,5
17a24 3150 338 153 675 8 633 25 663 2 51 802 23 806 25936 13 065 4768| 20,5
25a32 7 203 404 252 751 5949 20 492 10 71 859 44 564 59 617 38944 11316 | 28,5
33a40 32 182 707 881 718 7511 27 446 12 250 848 210503 183 344 136 244 65810| 36,5
41a48 77 139 059 1733 462 8939 36 650 67 609 010 539 073 321 055 146 372 72296 | 445
49 a 56 24 751 598 471 459 3373 13 046 11 146 960 121 803 89 683 54 813 41770| 52,5
57 a 64 15 576 996 257 471 1767 7142 6 69 224 64 902 54 228 33579 26 623 | 60,5
Mas de 64 22 463 872 350 998 3624 12 186 6 91110 87 583 76 652 47 702 32135| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 14 518 347 34 214 131914 114| 2015229| 2802210| 3325872| 3606255| 2602540

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A38
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, region Noroeste 1

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 104 273906| 2438998 40 892 110 819 17 764 883 591 845 506 715 288 881 134 946
Hasta 8 386 696 48 337 9678 7545 0 13484 7249 6 080 2872 1429| 8,0
9al6 945 088 75 607 9023 14 372 2 21 945 11814 10 639 5284 2528 | 125
17a24 2309 100 112 639 5235 19 095 0 38 004 16 301 19731 10 868 3405| 20,5
25a32 4388 772 153 992 3 266 13578 2 51 180 28 310 31090 20 180 6386 | 28,5
33a40 17 251 798 472 652 3837 15 503 2 120 846 110 765 104 436 81 785 35478 | 36,5
41a48 41 582 803 934 445 4851 24 743 8 343813 257 152 184 609 83 427 35842 | 445
49 a 56 14 294 018 272 267 1850 6 615 1 84 438 68 920 58 392 32939 19112| 52,5
57 a 64 8714 481 144 041 903 3202 0 36 184 34 625 35132 20 867 13128| 60,5
Mas de 64 14 401 152 225018 2 249 6 166 2 54 989 56 709 56 606 30 659 17638 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 8 273 442 20 446 83 114 17| 1147325| 1479613| 2026860 2166608| 1349460

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A39
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, region Sur-Sureste 2

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 302379444| 6874592 588 159 | 1 356 200 335| 2462885 922 843 876 288 474 367 193 515
Hasta 8 1093112 136 639 59 083 28171 3 28 630 8 561 7399 3154 1638| 8,0
9al6 3173375 253 870 85 987 60 663 4 57 297 20 163 19 391 7194 3171| 125
17a24 7 354 252 358 744 83 454 99 853 2 80 734 26 673 45 323 18 231 4474| 20,5
25a32 15 896 759 557 781 66 609 129 689 10 131 984 55 640 107 147 56 149 10553 | 28,5
33a40 43104894 | 1180956 81109 234178 32 334 338 164 129 193 070 130 234 43866 | 36,5
41 a48 85 493 890 1921211 102 787 414 920 154 803 458 264 459 197 399 99 159 38875 445
49 a 56 43 035 615 819 726 39 803 141 154 64 347 449 117 642 93 208 51 528 28878| 52,5
57 a 64 36 213 788 598 575 26 417 99 151 24 254 709 90 793 68 049 36 954 22478 | 60,5
Mas de 64 67 013 760 1 047 090 42 910 148 421 42 424 286 174 783 145 302 71764 39582 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 16 311 054 294 080| 1017150 335| 3694328| 2307108| 3505152| 3557753| 1935150

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Anexo 3

Cuadro A40
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, region Centro-Occidente 2

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 248821300 5768350 215 370 497 440 127 1999846 | 1320058 991 286 511 783 232 440
Hasta 8 1001 424 125178 42 106 23 854 2 30981 13999 8 749 3524 1963| 8,0
9al6 2 682 388 214591 44 019 53 152 0 58 007 26 923 20051 8471 3968| 12,5
17a24 6 256 518 305 196 33710 74 031 3 97 117 38 214 39 834 16 798 5489 | 20,5
25a32 12 898 245 452 570 22 573 62 904 7 141 944 75783 89 645 46 897 12817 | 28,5
33a40 39 352 183 1078 142 21 593 74 328 22 330 639 238 942 213 305 143 109 56 204 | 36,5
41 a48 74 387 446 1671628 20 814 98 621 52 673 539 440 584 269 606 117 939 50473 | 445
49 a 56 41597 115 792 326 11394 44 596 19 294 414 198 479 135 401 68 446 39577 | 52,5
57 a 64 27 519 454 454 867 6 381 25 360 9 159 231 116 366 80 618 41174 25728| 60,5
Mas de 64 43 126 528 673 852 12 780 40 594 13 213974 170 768 134 077 65 425 36221 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 16 908 723 107 685 373 080 127 2999769| 3300145| 3965144 | 3838373| 2324400

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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pasajeros

Cuadro A4l
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, region Centro-Pais 2

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 381939101| 8746554 244 551 741 150 730| 3294700 1773521| 1379130 868 726 444 046
Hasta 8 1314 464 164 308 51 063 32 928 5 44 397 15074 11 437 6 151 3253| 8,0
9al6 3496 775 279742 52 916 65 811 10 82 745 31979 25578 13778 6925| 125
17a24 7 615730 371 499 35 558 82 833 17 114 414 50 304 56 060 23 394 8919 | 20,5
25a32 16 696 155 585 830 22 673 77 246 34 187 181 101 658 115 560 60 084 21394 | 28,5
33a40 76 366 760 | 2092 240 26 542 133 506 194 664 152 458 592 391 509 290 454 127291 | 36,5
41 a48 99154188 | 2228184 22 705 162 782 247 | 1014929 478 061 309 983 165 429 74048 | 445
49 a 56 62 222 895 1185198 12 288 74 667 77 476 304 234 285 174 241 126 134 87202 | 52,5
57 a 64 45 967 174 759 788 7240 45 962 63 301 955 156 889 114 669 78 463 54 547 | 60,5
Mas de 64 69 104 960 1079 765 13 566 65 415 83 408 623 246 679 180 093 104 839 60 467 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 26 527 146 122 276 555 863 730| 4942050 4433803| 5516520| 6515445| 4440460

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Anexo 3

Cuadro A42
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, region Noreste 2

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 184 406 880| 4 281 352 68 427 175 885 114| 1343486| 1120884 831 468 480 834 260 254
Hasta 8 549 008 68 626 15070 11701 0 19 220 10 558 6 950 3273 1854| 8,0
9al6 1389 900 111192 13561 21 559 0 33453 18 092 14 003 6 842 3682| 12,5
17a24 3150 338 153 675 8 633 25 663 2 51 802 23 806 25936 13 065 4768| 20,5
25a32 7 203 404 252 751 5949 20 492 10 71 859 44 564 59 617 38944 11316 | 28,5
33a40 32 182 707 881 718 7511 27 446 12 250 848 210503 183 344 136 244 65810| 36,5
41a48 77 139 059 1733 462 8939 36 650 67 609 010 539 073 321 055 146 372 72296 | 445
49 a 56 24 751 598 471 459 3373 13 046 11 146 960 121 803 89 683 54 813 41770| 52,5
57 a 64 15 576 996 257 471 1767 7142 6 69 224 64 902 54 228 33579 26 623 | 60,5
Mas de 64 22 463 872 350 998 3624 12 186 6 91110 87 583 76 652 47 702 32135| 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 14 518 347 34 214 131914 114| 2015229| 2802210| 3325872| 3606255| 2602540

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas
trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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Cuadro A43
Matriz de poblacion ocupada de acuerdo con su ingreso y tiempo laborado, region Noroeste 2

Rangos de ingresos en salarios minimos

Horas Més de
Rangos de horas |laboradas 50% has- Marca
laboradas por ponderadas | Poblacién | Hasta el ta menos Masdel |(Masde2 |Masde3d |Masdeb5 de
semana totales ocupada 50%del |del 1 hasta 2 hasta 3 hasta 5 hasta 10 Mas de 10 |clase
Total 104 273906| 2438998 40 892 110 819 17 764 883 591 845 506 715 288 881 134 946
Hasta 8 386 696 48 337 9678 7545 0 13484 7249 6 080 2872 1429| 8,0
9al6 945 088 75 607 9023 14 372 2 21 945 11814 10 639 5284 2528 | 125
17a24 2309 100 112 639 5235 19 095 0 38 004 16 301 19731 10 868 3405| 20,5
25a32 4388 772 153 992 3 266 13578 2 51 180 28 310 31090 20 180 6386 | 28,5
33a40 17 251 798 472 652 3837 15 503 2 120 846 110 765 104 436 81 785 35478 | 36,5
41a48 41 582 803 934 445 4851 24 743 8 343813 257 152 184 609 83 427 35842 | 445
49 a 56 14 294 018 272 267 1850 6 615 1 84 438 68 920 58 392 32939 19112| 52,5
57 a 64 8714 481 144 041 903 3202 0 36 184 34 625 35132 20 867 13128| 60,5
Mas de 64 14 401 152 225018 2 249 6 166 2 54 989 56 709 56 606 30 659 17638 | 64,0
Marca de clase 0,50 0,75 1,00 1,50 2,50 4,00 7,50 10,00
Ingreso total
ponderado en
salarios minimos 8 273 442 20 446 83 114 17| 1147325| 1479613| 2026860 2166608| 1349460

Fuente: INEGI. "XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000", Tabulados basicos, 14. Poblacion ocupada por municipio, sexo y horas

trabajadas en la semana de referencia, y su distribucién segin ingreso por trabajo en salario minimo
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